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1. OPIS KONCEPCJI

1.1 Temat i zakres opracowania.
Tematem opracowania jest koncepcja Zintegrowanego Wezla Przesiadkowego w
Cieszynie.

Koncepcja zaktada rewitalizacje dawnego budynku dworca PKP, przebudowe
parterowego obiektu wraz z umiejscowieniem w niej funkcji zwigzanych z obstugg
podréoznych, projekt funkcjonalny pityty dworca autobusowego komunikacji
ponadlokalnej, przystanki komunikacji miejskiej, miejsca postojowe dla samochoddéw
osobowych, miejsca postojowe dla obstugi transportu TAXI, projekt sciezki rowerowe;j
wraz z miejscami postojowymi .

1.2 Lokalizacja.
Teren opracowania znajduje sie w miescie Cieszyn przy skrzyzowaniu ulicy
Bobreckiej i Feliksa Hajduka.

1.3 Opis koncepcji urbanistycznej

Istniejgcy stan zagospodarowania terenu:

Przedmiotowa lokalizacja obejmuje istniejagcy plac manewrowo-postojowy przy
skrzyzowaniu ulicy Bobreckiej i Feliksa Hajduka, na ktérym obecnie funkcjonujg
przystanki komunikacji miejskiej i ponadlokalnej. Na terenie przylegtym do placu
znajdujg sie budynki kolejowe wraz z przylegta zieleniag wysokg (pierwotny
murowany budynek 2-kondygnacyjny oraz dobudowany w pozniejszym okresie
budynek parterowy w bardzo ztym stanie technicznym).

Ulica Hajduka krzyzuje sie z ulica Bobrecka a jej potudniowg pierzeje stanowi
zwarta zabudowa o charakterze srédmiejskim. Nawierzchnia ulicy jest utwardzona
a jej pobocza zajmujg miejsca postojowe dla samochoddw osobowych, stuzace
gtdbwnie obstudze mieszkancéw. Zakonczenie ulicy Feliksa Hajduka przechodzi w
trakt pieszy biegnagcy wzdtuz terenu zakonu Bonifratow i dochodzi do parku przy
kosciele sw. Trojcy.

W przedmiotowym opracowaniu przyjeto wytyczne projektowe koncepciji
przebudowy skrzyzowania ulic Hajduka i Bobreckiej i powstanie w tym miejscu
ronda. Uktadem komunikacyjnym i urbanistycznym nawigzano do planowanej
przebudowy w/w skrzyzowania.

Biorgc pod uwage zapotrzebowanie na uporzadkowanie komunikacji kotowej,
zaadoptowano istniejgcy plac manewrowy na potrzeby dworca komunikacji
pnadlokalnej. Wjazd na ptyte dworca zaplanowano z ulicy Feliksa Hajduka
natomiast wyjazd potaczony bytby bezposrednio z projektowanym rondem. Takie
jednoznaczne rozdzielenie wjazdu i wyjazdu ma za zadanie uporzadkowanie ruchu
kotowego i zapewnienie maksymalnego bezpieczenstwa ruchu i pasazerow. Na
ptycie dworca znajdzie sie miejsce dla 7 stanowisk autobusowych oraz zadaszona
przestrzen dla podréoznych. Ponadto zaplanowano przestrzen postojowg dla
autobusow/buséw obstugujgcych ruch ponadlokalny. W zaleznosci od rodzaju
pojazdéw (autobusy petnowymiarowe / busy) zaprojektowano dodatkowo 4 do 8
miejsc postojowych.

W zakresie komunikacji lokalnej projektuje sie podwdjng zatoke przystankowg
Zlokalizowang wzdtuz ulicy Feliksa Hajduka. Miejsce oczekiwania podréznych
znajduje sie pod wspolnym zadaszeniem z dworcem autobusowym, jednak strefy
wsiadajgcych nie przenikajg sie ze sobg. Takie wzajemne usytuowanie
przystankéw pozwala maksymalnie ograniczy¢ koszty budowy i funkcjonowania
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infrastruktury (jedno zadaszenie, wspolny monitoring, scentralizowana informacja
ogolna w zakresie komunikacji). Ponadto generuje niemierzalne korzysci
funkcjonalne (minimalna odlegtos¢ dojscia od strefy komunikacji miejskiej do
ponadlokalnej). Takimi cechami we wspotczesnych standardach powinien sie
charakteryzowa¢ nowoczesny punkt przesiadkowy sprawnie funkcjonujgcego
miasta.

Lokalizacja gtbwnego budynku obstugi pasazerow pozostaje w zasadzie bez
zmian i to jej w aspekcie urbanistycznym podporzadkowany jest caty uktad

Planowana koncepcja zaktada modernizacje ulicy Hajduka na odcinku od
nowoprojektowanego ronda w kierunku zachodnim. Modernizacja ma na celu
dopasowanie ulicy do standardow otoczenia, modernizacje oswietlenia,
dopasowanie projektowe odwodnienia terenu w niezbednym zakresie, powstanie
zatok parkingowych dla potrzeb inwestycji oraz pobliskich mieszkancow. Planuje
sie roéwniez powstanie zatoki dla pojazdow TAXI oraz na krotkotrwaty postoj
samochodéw osobowych. Celem zapewnienia miejsc postojowych dla pojazdow
podrézujacych, zaprojektowano parking zlokalizowany na zakonczeniu ulicy
Hajduka. Opracowanie przewiduje powstanie parkingu na jednym poziomie — z
mozliwoscig budowy parkingu na poziomie +1. W tym celu konieczna wydaje sie
analiza mozliwoéci adaptacji/modernizacji lub usuniecia schronu. Dla projektu
parkingu dwupoziomowego wjazd na poziom gorny znajdowat by sie na
zakonczeniu ulicy Hajduka i przebiegatby potokragta rampg do goéry. Opcja
wykonania wiekszego parkingu na dwdch poziomach uwarunkowana jest opinig
inwestora dotyczacq przyszitosci budynku podziemnego.

Lokalizacja parkingu dla samochodow osobowych jest naturalnym wynikiem
ciggu komunikacyjno-funkcjonalnego, ktérego elementy sktadowe nastepujg po
sobie w kolejnosci:

1/ parkowanie samochodu
2/ budynek dworca/informacja/poczekalnia
3/ perony odjazdowe autobusowe/kolejowe

Dopetnieniem projektu w zakresie komunikacji jest powstanie $ciezki rowerowe;j
i ciggu pieszego. W tym celu planuje sie w zmodernizowanej ulicy Feliksa Hajduka
wydzielenie pasa dla ruchu rowerowego w dwoch kierunkach oraz przylegtego do
niego chodnika Sciezka rowerowa zlokalizowana po potudniowej czesci ulicy,
bedzie stanowi¢ rozszerzenie istniejgcych i planowanych tras rowerowych w
Cieszynie.

Koncepcja projektu ksztaltowania zieleni przewiduje przede wszystkim
uporzadkowanie zieleni istniejgcej z pozostawieniem zdrowych i okazatych
zadrzewien. Zielen niska i zaniedbana zostanie dopasowana do nowej koncepcji
lub usunieta. Przewiduje sie wykonanie wokét drzew uporzadkowanych rabat z
zielenig niskg i elementami matej architektury.

Na przedmiotowym terenie przewiduje sie rozbiérke parterowej czesci budynku
kolejowego oraz dobudowanych do niego szaletéw. Usunieciu podlegajg réwniez
istniejgce wiaty przystankowe zlokalizowane na placu manewrowym wzdtuz ul.

Hajduka.
Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu:
Powierzchnia objeta opracowaniem: 10550m2 100,0%
Powierzchnia zabudowy: 515m2 4,9%
Powierzchnia drog: 1657m2 15,7%
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Powierzchnia parkingow: 469m2 4,5%
Powierzchnia ptyty dworca/miejsc przystankowych: ~ 1451m2 13,7%
Powierzchnia chodnikéw/$ciezek rowerowych: 3230m2 30,6%
Powierzchnia biologicznie czynna: 2881m2 27,3%

Koncepcja Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego w Cieszynie przed etapem
uzyskania pozwolenia na budowe wymaga uzyskania warunkow, opinii i uzgodnien
w zakresie:

- decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu

- zgody na rozbiorke obiektow

- opinii geologicznej

- warunkoéw gestorow sieci (wod.-kan, gaz ...)

- uzgodnienia projektu sieci i przytaczy (wod-kan., gaz...)

- opinia Zespotu Uzgodnienia Dokumentacji Projektowych

- warunkdéw zarzadcy drog na przebudowe oraz uzgodnienia projektu

1.4 Opis koncepcji architektonicznej

W ramach przedmiotowej koncepcji Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego w
Cieszynie planuje sie wykonanie obiektow kubaturowych w postaci
wielofunkcyjnego budynku mieszczacego funkcje uzupetniajace stuzace
podréznym oraz zadaszenia peronow dworca komunikacji ponadlokalne;.

W zwigzku z fatalnym stanem technicznym czesci istniejgcej zabudowy
(ekspertyza rzeczoznawcy budowlanego) , planuje sie jej rozbiérke i wykonanie
nowej wielofunkcyjnej przestrzeni. Bez zmian kubaturowych pozostaje budynek
dwukondygnacyjny, w ktérym projektuje sie rewitalizacje i dopasowanie ich do
nowych funkcji. Ze wzgledu na wysokg warto$¢ estetyczng budynku, podjeto
decyzje o odnowieniu jego elewacji ze szczegdlng dbatoscia o detal
architektoniczny. Zaplanowano odnowienie i przeniesienie istniejgcego zadaszenia
(wiaty) w miejsce jego pierwotnej lokalizacji. Dzieki tym zabiegom gtoéwna bryta
budynku dworca powrdci do wygladu z lat Swietnosci.

Czes¢ parterowa budynku przeznaczona jest do rozbiérki. Jej stan techniczny
powoduje ze prace remontowe pozostang nieoptacalne (budynek zgodnie z
ekspertyzg wymaga miedzy innymi prac fundamentowych), a osiagnieta forma nie
bedzie w stanie pomiesci¢ oczekiwanych funkcji. W miejscu nizszej czesci obiektu
zaprojektowano parterowy budynek, potaczony funkcjonalnie z zabytkowym
budynkiem dwukondygnacyjnym. W czesci nowej miesci¢ sie bedzie poczekalnia
wraz z punktem obstugi podréznych. Poczekalnia bedzie stuzy¢ pasazerom
zarowno PKP jak i linii komunikacji samochodowej ponadlokalnej i miejskiej. W
gtébwnej przestrzeni poczekalni zlokalizowano réwniez funkcje pomocnicze jak kasy
biletowe, informacje, salonik prasowy, bankomat, tablice informacyjne z rozktadem
jazdy. Ponadto w nowym budynku zlokalizowano miejsce na punkt gastronomiczny
(bar szybkiej obstugi lub restauracje) oraz toalety i pomieszczenia techniczne.

Gtéwna sala poczekalni zostata zaprojektowana jako przestrzen wielofunkcyjna,
z tatwg mozliwoscig adaptacji i re-aranzaciji jej powierzchni.

Stara zabytkowa czesC¢ miesci zaplecza punktu informacyjnego i kas
biletowych. Ponadto na parterze zlokalizowano punkt wypozyczalni i serwisu
rowerow skomunikowany bezposrednio z trasg rowerowg). Pietro budynku z
wejsciem przez istniejgcq klatke schodowg miesci pomieszczenia przeznaczone na
komercyjny wynajem przestrzeni. W zaleznosci od potrzeb mogg miesci¢ sie tam
przestrzenie biurowe, lokale ustugowe typu fryzjer itp.
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Nowa bryta budynku wielofunkcyjnego punktu przesiadkowego wzbogacona
zostata o zadaszenie nad czescig zwrdécong w kierunku perondéw. Przestrzen ta
jest réwniez miejscem dla elementéw matej architektury w postaci donic z zielenig
oraz tawkami.

Dane charakterystyczne obiektu:

Kubatura nowego obiektu: 1755m3
Powierzchnia zabudowy budynku dworca 515m2
Wysokos¢ nowego obiektu: 5,3m
Wysokos¢ zadaszenia peronow: 4,5m
Zestawienie pomieszczen:
PARTER
0.1 — Wypozyczalnia rowerow 34,9m2
0.2 — Magazyn wypozyczalni rowerow 12,2m2
0.3 — Zaplecze socjalne / toaleta 8,4m2
0.4 — Pomieszczenie administracji 22,9m2
0.5 — Kasa biletowa/punkt obstugi 16,7m2
0.6 — Zaplecze socjalne / toaleta 6,1m2
0.7 — Kasa biletowa/punkt obstugi 22,1m2
0.8 — Przestrzen wielofunkcyjna / poczekalnia podréznych 145,0m2
0.9 — Salonik prasowy 9,6m2
0.10 — Zaplecze socjalne 9,4m2
0.11 — Toalety meskie 14,9m2
0.12 — Toaleta dla niepetnosprawnych 5,6m2
0.14 — Toalety damskie 16,5m2
0.15 — Pomieszczenie techniczne 8,7m2
0.16 — Pomieszczenie gospodarcze 8,7m2
0.17 — Zaplecze socjalne / toaleta 7,0m2
0.18 — Punkt gastronomiczny 69,9m2
Suma 401,9m2
PIETRO
1.1 — Przestrzen biurowa 13,9m2
1.2 — Przestrzen biurowa 15,6m2
1.3 — Przestrzen biurowa 14,4m2
1.4 — Przestrzen biurowa 6,6m2
1.5 — Zaplecze socjalne / toaleta 5,7m2
1.6 — Przestrzen biurowa 24,1m2
1.7 — Komunikacja 6,2m2
1.8 — Przestrzen biurowa 17,8m2
1.9 — Przestrzen biurowa 22,6m2
Suma 126,9m2

Budynek przewidziano jako obiekt o konstrukcji zelbetowej monolitycznej w
uktadzie szkieletowym stupowo-ryglowym. Strop zelbetowy monolityczny zbrojony
krzyzowo. Fundamenty w zaleznosci od warunkow gruntowych ptytowe lub w
postaci taw/stop zelbetowych.

Uktad szkieletowy budynku pozwala na stosunkowo swobodne ksztattowanie
przestrzeni uzytkowej co w tego typu obiektach ma kolosalne znaczenie
(szczegodlnie w kontekscie wieloletniego uzytkowania i potencjalnej zmiany
najemcow i ich zapotrzebowan).
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By zapewni¢ podstawowe funkcje uzytkowe, obiekt powinien by¢é wyposazony w
nastepujace elementy: Punkt informacji elektronicznej podréoznych wraz ze
zintegrowanym sterowaniem, bankomat, tablica $wietina PRZYJAZDY/ODJAZDY,
miejsca siedzace dla podroznych. Toalety wyposazone w armature i ceramike w
standardzie obiektow uzytecznosci publicznej, z elektronicznym sterowaniem.

W zakresie infrastruktury: instalacje wentylacji i klimatyzacji, elektryczne,
wodno-kanalizacyjne i centralnego ogrzewania, ogolnodostepna sie¢ WI-FI,
monitoring obiektu i terenu, nagtosnienie informacyjne obiektu i terenu.

Obiekt jest dostepny dla oséb niepetnosprawnych. Cata funkcja podstawowa
obiektu znajduje sie na jednym poziomie z fatwym dostepem dla o0sob
poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich. Zaprojektowano odpowiedniej
szerokosci drzwi oraz przewidziano powstanie toalety dla niepetnosprawnych. W
poblizu przejs¢ dla pieszych, na terenie objetym opracowaniem, zaplanowano
zastosowanie nawierzchni z poziomymi znakami ostrzegawczymi dla osoéb
niewidomych (tzw. ptyty Brajla).

Kolorystyka elewacji: Planuje sie odtworzenie elewacji budynku pietrowego z
wymiang stolarki drzwiowej i okiennej z zachowaniem historycznego podziatu,
oczyszczenie cegiet i przywrdceniu im oryginalnej barwy, odnowienie detalu,
wymiane pokrycia dachowego na blache tytanowo-cynkowg w kolorze szarym.
Wykonczenie elewacji nowoprojektowanego budynku stanowi¢ bedg ptyty
oktadziny elewacyjnej w kolorze biatym i antracytowym. Odtworzono oryginalny
podziat elewacji powstaty przez konstrukcje muru pruskiego — w tym celu
zastosowano elementy drewniane, a przestrzenie pomiedzy nimi stanowi¢ bedzie
tynk mineralny w kolorze antracytowym. Przeszklenia wykonane w standardzie
szkta bezpiecznego z konstrukcjg aluminiowg z profilem ukrytym.

W przestrzeni ptyty dworca autobusowego zaprojektowano zadaszenie czesci
przeznaczonej dla podréznych. Lokalizacja zadaszenia znajduje sie na
przedtuzeniu bryly nowego obiektu i stanowi jej funkcjonalng i stylistyczng
kontynuacje. Zadaszenie perondw usytuowane jest tak wzgledem przystankéw
komunikacji ponadlokalnej i zatoki komunikacji miejskiej, Zze jednoczesnie
obstuguje obie te funkcje.

Punktem wyjscia dla uktadu i formy nowego obiektu punktu przesiadkowego
byto zatozenie pozostawienia zabytkowej czesci starego dworca i przywrocenie go
do stanu swietnosci. Z uwagi na zty stan techniczny obiektu parterowego, podjeto
decyzje o jego rozbidrce. Te zatozenia wptynety na fakt powstania nowego obiektu,
ktérego bryta miata by¢ z jednej strony nowoczesna a z drugiej nieinwazyjna
wobec czesci zabytkowej. Gabaryt nowej bryly nawigzuje do rozebranej czesci
budynku. Odtworzono réwniez oryginalny podziat elewacji powstaty przez
zastosowanie drewnianych belek. Powyzsze zabiegi sprawity, ze tworzac
nowoczesny obiekt spetniajgcy zatozenia funkcjonalne, pozostajemy w Scistej
korelacji z tradycja.

Projekt Budynkéw Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego w Cieszynie, przed
etapem uzyskania pozwolenia na budowe, wymaga uzyskania warunkow, opinii i
uzgodnien w zakresie:

- zgody na rozbiérke obiektéw

- warunkéw przytaczenia do sieci wodno-kanalizacyjnej

- warunkéw przytgczenia do sieci energetycznej

- warunkéw przytgczenia do sieci cieptowniczej

- opinii konserwatora zabytkow



