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synteza projektu

Opis koncepcji

Potgczenie obstugi podréznych korzystajgcych z kolei i autobuséw w jednym budynku lezy u
podstaw prezentowanego projektu. Integracja wszystkich funkcji zachodzi w przestrzeni pasazu
rozciggajgcego sie wzdtuz ulicy Hajduka, przybierajgcego funkcje peronu dworca autobusowego w
czesci wschodniegj i hallu catego wezta wewnatrz istniejgcego budynku dworca kolejowego.
Zadaszenie peronu tworzy charakterystyczng "brame do miasta", widoczng od strony torow
kolejowych i przyjazng podroznym przestrzen, z ktorej mozna przejs¢ suchg stopg do hallu catego
dworca po wyjsciu z autobusu.

Komunikacje autobusowg poprowadzono wzdtuz ul. Hajduka. Zapewniono catkowicie bezkolizyjny
ruch pieszych, samochodow i autobuséw oraz ptynnosc¢ ruchu autobuséw. Ulica Hajduka przed
dworcem kolejowym konczy sie petlg dla autobusdw o promieniu zewnetrznym 26m. Petla
wykracza poza obszar opracowania na teren dziatki nr 44/3. Dtugi peron autobusowy (tgczna
dtugosc¢ 83.5m) umozliwia elastyczne tgczenie obstugi buséw (dtug. do 8m), krétkich autobusow
(dtug. do 12m) i dlugich autobuséw (diug. do 15m).

Zadaszenie pasazu rozciggajgce sie od wnetrza budynku dworca do ronda w ul. Bobreckiej utatwia
obstuge dwdch gtéwnych kierunkéw dojsé pieszych - od strony Starego Miasta i od ul. Bobreckiej.
Gtowny parking samochodow zostat zlokalizowany przy torach, od strony planowanego ronda.

Rozwigzania urbanistyczne
Na obszarze opracowania wystepujg cztery gtébwne uwarunkowania urbanistyczne:
* czesc¢ o charakterze parkowym na zachdd od budynku dworca,
* budynek dworca (cze$¢ dwupietrowa i parterowa),
» ulica Hajduka wraz z pierzejg kamienic,
* istniejgcy plac manewrowy autobusow,
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Do dworca istniejg dwa dojscia piesze z centrum miasta - ulicg Bobreckq i ciggiem pieszo-
jezdnym, tgczgcym dworzec z ul. Korfantego. Dojazd komunikacji kotowej mozliwy jest tylko z ul.
Bobreckiej. Istniejgcy uktad urbanistyczny jest chaotyczny. Wystepujgce kolizje pomiedzy
pieszymi, samochodami i autobusami obnizajg przepustowosé¢ ruchu autobusowego.

Proponuje sie rozwigzanie dworca autobusowego wzdtuz ul. Hajduka w oparciu o rozbudowe
budynku istniejgcego dworca kolejowego o zadaszenie petnigce funkcje peronu dworca
autobusowego. Budynek istniejgcego dworca kolejowego w prezentowanej koncepcji obstuguje
zaréwno podrézujgcych kolejg jak i autobusami. Wjazd z planowanego ronda w ul. Hajduka
obstuguje ruch autobuséw i mieszkancow. Miejsca postojowe dla 53 samochodéw zlokalizowano
przy dworcu i na terenie obecnego placu manewrowego. Zachowano istniejgcy postoj takséwek
przy skrzyzowaniu ul. Hajduka z ul Bobreckg. Sciezke rowerowg poprowadzono wzdtuz ul.
Hajduka po potudniowej stronie. Parkingi rowerowe przewidziano w rozproszeniu po kilkanascie
sztuk w réznych miejscach dziatki, m.in. przy zachodniej cze$ci dworca. Cze$¢ projektowanego
pawilonu w czesci parkowej dziatki przyjmie funkcje parkingu rowerowego.

Zaktada sie rozbidrke istniejgcej przybuddwki tolalet przy dworcu dla udostepnienia sciany
szczytowej na wejscie do budynku i wyciecie dwoch stojgcych przy niej drzew. Zakfada sie réwniez
wyciecie drzewa stojgcego na przeciwko obecnego wejscia do poczekalni dworca.

Wyjazd autobuséw z dworca nastepuje w goére ul. Bobreckg lub planowanym fgcznikiem do ul.
Kolejowej. Peron autobusowy o dtugosci 83.5m moze obstuzy¢ do 8 buséw jednoczesnie lub 4
autobusy diugosci 15m. W przypadku szczegdlnych potaczen zatozono mozliwos¢ umieszczenia
jednego przystanku tuz przy budynku dworca. 3 miejsca postojowe dla buséw zlokalizowano
wzdtuz potudniowej krawedzi ul. Hajduka. Ze wzgledu na ograniczenia powierzchni i niewielkg
szerokos$¢ dziatki nalezy rozwazy¢ rozszerzenie inwestycji o dodatkowe miejsca postojowe po
wschodniej stronie ronda w ul. Bobreckie;.

W zachodniej czesci dziatki zaklada sie zachowanie parkowego charakteru miejsca, uzupetnienie
go o szpalery drzew, pawilon wielofunkcyjny nad szczeling przeciwlotniczg i matg architekture.

Zestawienie powierzchni

Pow. dziafki 10562,0 m?
Pow. biologicznie czynna 2384,8 m?
Nawierzchnia min.-bitumiczna - Sciezki rowerowe 746,3 m?
Nawierzchnia komunikacji piesze;j 2659.7 m?
Nawierzchnia min.-bitumiczna - drogi 1705,8 m?
Powierzchnia parkingéow 1837,6 m?
Nawierzchnia betonowa - peron autobusowy 261,7 m?
Pow. zabudowy istniejgcej - dworzec kolejowy 572,7 m?
Pow. zabudowy projektowanego obiektu - peron autobusowy 119,1 m?
Pow. zabudowy projektowanego pawilonu wielofunkcyjnego 2743 m?

Prezentowane interwencje urbanistyczne wymagajg szczegolnych uzgodnien dot.:
* wykorzystanie i cze$ciowe zabudowanie dziatki nr 16/3 (wlasciciel: PKP)
* obnizenie skrajni drogi do 4,00m pod zadaszeniem perondéw (odstepstwo od war. techn.
dot. drdog)

Rozwigzania architektoniczno-budowlane

Prezentowany projekt zaktada zachowanie budynku dworca i zewnetrznych przegréd
jednopietrowej przybuddwki oraz rozbudowanie go o zadaszenie peronu rozciggajgcego sie od
dworca do ronda przy ul. Bobreckiej. W jednopietrowej czesci dworca jedynie Sciany konstrukcyjne
zostajg zachowane w obecnym ksztatcie. Wnetrze jest adaptowane do nowej funkgciji, obstugujgcej
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podréznych korzystajgcych z kolei i z komunikacji autobusowej - jednoprzestrzenne wnetrze hallu,
kawiarni i poczekalni bezposrednio powigzane z peronami kolei i autobuséw tworzy czytelny uktad
i moze obstuzy¢ znaczng liczbe podréznych obu $rodkéw komunikaciji.

Przegrody zewnetrzne jednopietrowej przybuddwki dworca zostang ocieplone od wewnagtrz w
oparciu o mineralne ptyty izolacyjne o grubosci 15cm. W przestrzeni hallu, poczekalni i kawiarni
wnetrze otwarto na catg wysokosé, zeby wyeksponowaé wiezbe dachowg budynku. Nad
pomieszczeniami obtugujgcymi dworzec przewidziano przestrzen technologiczng instalacyjng, ze
szczegolnym uwzglednieniem wentylacji mechanicznej nawiewno-wywiewnej wyposazonej w
odzysk ciepta.

Odprowadzanie wody opadowej z dachu zadaszenia peronu dworca autobusowego zapewnione
jest przez rynne wpuszczong w pota¢ w 1/5 wysokosci dachu.

kubatura istniejgcego budynku dworca 42431 m3
kubatura projektowanego zadaszenia peronu 1670,6 m?3
kubatura projektowanego pawilonu wystawowego 1616,2 m?
wysokos¢ projektowanego obiektu 7,76 m
Zestawienie pomieszczen
PARTER
Nr Nazwa pow. [m?]
1.1 "pokéj sniadaniowy" kierowcow 34.67
1.2 toaleta 7.35
1.3 pomieszczenie biurowe 13.18
1.4 zaplecze techn. wypozyczalni rowerow 29.14
1.5 wypozyczalnia roweréw 20.92
1.6 zaplecze baru 19.95
2.1 kawiarnia/bar 58.11
2.2 obstuga kawiarni/baru 13.68
2.3 zaplecze kawiarni/baru 14.77
24 przedsionek toalety damskiej 3.31
25 przedsionek toalety meskiej 3.38
2.6 toaleta damska 7.50
2.7 toaleta meska 3.32
2.8 toaleta niepetnosprawnych 4.60
3.1 hall/poczekalnia 172.95
3.2 kasy/informacja 21.02
3.3 zaplecze kas 14.66
3.4 pom. socjalne 11.11
3.5 toaleta 4.58
3.6 salonik prasowy 17.12
K1 klatka schodowa 10.10
SUMA PARTER 485.42




Konkurs na opracowanie urbanistyczno-architektonicznej koncepcji "Zintegrowanego wezta przesiadkowego w Cieszynie" 278252

Pietro istniejgcego ceglanego budynku dworca przewiduje sie wykorzystac¢ jako wielofunkcyjne
pomieszczenia do "pracy wspolnej" - spotkania organizacji pozarzgdowych lub samorzgdowych,
pomieszczenia na czasowy wynajem. Przestrzenna izolacja pomieszczen na pietrze od funkcji
dworca generujgcych znaczny ruch oraz ich potozenie przy zachodniej czesci dziatki,
przeznaczonej na przestrzen parkowg zagwarantujg wysokg jakosc¢ srodowiska "pracy wspolnej".

I PIETRO
Nr Nazwa pow. [m?]
4.1 przedsionek 6.21
4.2 pom. socjalne 13.18
4.3 toaleta 7.35
4.4 pom. do pracy wspdlne;j 42.78
4.5 pom. do pracy wspdlne;j 35.33
4.6 zaplecze/magazyn 22.65
K2 klatka schodowa 5.05
SUMA PIETRO 132.55

Projekt przewiduje réwniez umieszczenie dwoch zautomatyzowanych toalet w grubosci Sciany
peronu autobusowego o powierzchni 3.35m? kazda i pomieszczenia technicznego o pow. 2.54m?2.

Po zachodniej stronie dworca, nad istniejgcg szczeling przeciwlotniczg przewiduje sie budowe
lekkiego pawilonu o charakterze parkowym i pow. zabudowy 273.2m?, z przeznaczeniem na
wydarzenia kulturalne, parking rowerowy, miejsce spotkan, wystaw (np. zwigzanych z kolejg) i
letniej kawiarni. Dostep do szczeliny przeciwlotniczej jest kontrolowany, a jego przestrzen
wykorzystana jako przestrzen wystawiennicza.

PAWILON
Nr Nazwa pow. [m?]
5.1 przestrzen wielofunkcyjna 207.50
5.2 kawiarnia 13.16
5.3 zaplecze kawiarni 12.03
54 magazyn 7.37
55 zaplecze 9.95
5.6 toaleta 3.13
SUMA PAWILON 253.14

LACZNIE POWIERZCHNIA WEWNETRZNA: 871.11m?

Przewidywane interwencje architektoniczno-budowlane nie wymagajg szczegdlnych uzgodnien ani
odstepstw, innych niz w przypadku standardowej procedury.

Opis Konstrukcji

Ukfad konstrukcyjny istniejgcego budynku dworca pozostaje bez zmian. Przewiduje sie wymiane
elementdéw w najgorszym stanie technicznym i konserwacje pozostatych elementéw. Ksztatt
projektowanego zadaszenia peronu autobusowego opiera sie o ksztatt potowy przekroju
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poprzecznedo istniejgcego dworca. Jego konstrukcje tworzg zelbetowe skrzynie o szerokosci
136cm (+ warstwy cegly elewacyjnej) posadowione na zelbetowych fawach fundamentowych do
wysokosci 405cm ponad chodnikiem. Od poziomu 405cm do kalenicy konstrukcja sktada sie z
poprzecznych zelbetowych tarcz grubosci 35cm, wysiegajgcych wspornikowo nad peronem o
450cm. Konstrukcja pawilonu w czesci parkowej jest lekkg konstrukcjg drewniang o rozpietosci 7m
z dachem pulpitowym nachylonym w strone torow kolejowych.

Wyposazenie

Do zasadniczego wyposazenia obiektu nalezg: armatura sanitarna, materiaty wokonczeniowe,
umeblowanie pomieszczen, elementy systemu identyfikazji wizualnej (tablice, rozktady jazdy,
znaki) i dzwiekowej, elementy oswietlenia. Przewiduje sie rowniez mozliwos¢ sprzedazy czesci
biletéw za pomocg automatow biletowych, umieszczonych w hallu dworca.

Dostepnosé¢ oséb niepelnosprawnych

Utatwienia dla os6b niedowidzgcych i niewidomych - konstrastowe pasy ostrzegawcze, pasy
prowadzgce w posadzce z guzkami, informacja gtosowa/dzwiekowa (po nacisnieciu przycisku).
Utatwienia dla oséb z utrudnionym poruszaniem sie i na wézkach - czes¢ toalet przystosowano do
uzytku dla os6b na wézkach. Nalezy je dodatkowo wyposazy¢ w sktadane potki do przewijania
dzieci. Funkcje dworca i peron autobusowy rozplanowano na jednym poziomie, co utatwia
poruszanie sie osobom na wézkach, a réznice wysokosci miedzy zewnetrznym chodnikiem a
wnetrzem dworca zrownano niskimi rampami o wysokosci 15cm.

Kolorystyka i materialy wykonczeniowe

Kolorystyke i wykonczenie elewaciji istniejgcego dworca przewiduje sie przywréci¢ do stanu
oryginalnego po przeprowadzeniu analiz konserwatorskich. Pokrycie dachu dworca i zadaszenia
peronu autobusowego projektuje sie jako pasy blachy stalowej ocynkowanej, tgczonej na rgbek
stojacy.

Whnetrze dworca, po ociepleniu $cian zewnetrznych ptytami mineralnymi nalezy pomalowaé na
biato, z zachowaniem ciemnej, oryginalnej barwy elementéw wiezby dachowej.

Przewiduje sie zachowanie oryginalnej stolarki w istniejgcym budynku dworca, ze wspdtczesnymi
uzupetnieniami wynikajgcymi z proponowanej zmiany funkcjonowania budynku.

Sciana zadaszenia dworca zostata zaprojektowana z zewnetrzng warstwg cegty klinkierowej w
jednolitej, jasnoszarej barwie. Spod zadaszenia jest sufitem podwieszonym wykonczonym plytami
HPL w kolorze biatym. Detale dworca - pojemniki na odpadki, oprawy oswietleniowe, oprawy
rozktadow jazdy projektuje sie ze stali nierdzewne;.

Posadzka gtéwnego pasazu prowadzgcego wzdtuz catego projektu wykonana zostata ze
szlifowanych ptyt granitowych w kolorze jasnoszarym.

Zestawienie kosztow

Na obecnym etapie projektu przyjeto wskaznikowe wyliczenia kosztow, przyjete na podstawie
opracowan SEKOCENBUD 1/2014r. zbierajgcych dane poréwnawcze z realizacji na terenie calej
Polski. W prezentowanym zestawieniu kosztow (zatgcznik 1) uwzgledniono roboty rozbiérkowe,
ziemne, aranzacji zieleni, konserwatorskie, instalacyjne, podstawowe wyposazenie, cene nowych
nawierzchni zewnetrznych, konstrukciji zadaszenia peronu dworca autobusowego i pawilonu w
czesdci ogrodowej. Cena opracowania dokumentacji projektowo-kosztorysowej zostata wyznaczona
na poziomie 4,5% kosztow inwestyciji.



