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KONKURS NA OPRACOWANIE URBANISTYCZNO - ARCHITEKTONICZNEJ KONCEPCJI
LZINTEGROWANEGO WEZLA PRZESIADKOWEGO W CIESZYNNIE”

Obiekt: Zintegrowany wezet przesiadkowy w Cieszynie

Lokalizacja: dz. ewid. nr 45, 16/1, 16/2 obreb 33
oraz fragment dziatki 16/3 obr. 33 stanowigcy wiasnos¢ PKP.

Zamawiajacy: Gmina Cieszyn, w ktérej imieniu wystepuje Burmistrz Miasta Cieszyna

Temat: URBANISTYCZNO — ARCHITEKTONICZNA KONCEPCJA
LZINTEGROWANEGO WEZLA PRZESIADKOWEGO W CIESZYNNIE”

Branza: Architektura

Etap: Projekt koncepcyjny
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PRZEDMIOT IWESTYCJI

Przedmiotem opracowania jest tworcza praca projektowa obejmujgca opracowanie
urbanistyczno — architektonicznej koncepcji zintegrowanego wezta przesiadkowego w
Cieszynie w skiad ktérej wchodzi:

a) cze$¢ urbanistyczna wraz z koncepcjg zagospodarowania terenu.

b) koncepcja architektoniczno — budowlana obiektu

c) czesc¢ kosztorysowa

Lokalizacja
dziatki nr; 45, 16/1, 16/2 obreb 33
oraz fragment dziatki 16/3 obr. 33 stanowigcy wiasno$¢ PKP.

Inwestor

Gmina Cieszyn

Stadium
Projekt koncepcyjny
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Czes$é urbanistyczna wraz z koncepcija zagospodarowania terenu.

Nawierzchnie

Nawierzchnie terenéw utwardzonych bedg zrdznicowane materiatowo i kolorystycznie.
Pluralizm form bedzie oparty o rézne wielkosci ptyt betonowych i granitowych, w tonacjach
nawigzujacych do naturalnych barw kamienia z palety szarosci i bezu. Obwiednie
chodnikéw bedg stanowily elementy drobnowymiarowe.

Monotonie nawierzchni utwardzonych przelamuja trasy rowerowe z mieszanki mineraino-
asfaltowej (MMA) utatwia poruszanie uzytkownikom deskorolek i rowerow.

Specjalne miejsce w kompozycji nawierzchni zajmie taka kwiatowa w zachodniej czesci
terenu. Wszystkie obszary zielone zostang obsiane trawami i kwiatami rodzimych
gatunkow.

Zielen

Zachowuje sie istniejgca zielen wysokg w formie zagajnikéw, skwerow, szpalerow i grup
drzew, podkreslajacych charakter przestrzeni publicznych. Zieler petni tez rolg izolacyjna
w odniesieniu do linii pociggowych.

Rodzime gatunki bedg stanowily baze taki Kwiatowej. Projektowane kwietniki bedg
uporzgdkowywaé | humanizowac catos¢ zatozenia.

Mata Architektura — meble miejskie
Obrazu calosci dopetniajg ,arredo urbano” czyli meble miejskie stworzone specjalnie dla
pRirzeb nowoczesnej tkanki urbanistycznej. Ich geometria i design nawigzujg do form
dernistycznych i minimalistycznych tworzgc wyraz nowego obrazu przestrzeni
n‘ejskiej. Geometryczny ksztalt projektowanych mebli miejskich pozwala na
wykorzystanie ich w réznych konstelacjach i z réznym przeznaczeniem. W tej samej
konwencji zaprojektowano, latarnie miejskie, biletomaty, kosze na $mieci oraz stupy
ogloszeniowo - ekspozycyjne.

Oswietlenie

W celu uzyskania efektu podkreslenia réznorodnosci poszczegolnych przestrzeni
zréznicowano o$wietlenie poprzez forme, kolorystyke i wielkos¢ elementdw $wietinych.
Oprawy wykonano w stylistyce neomodernistycznej.

Dodatkowe o$wietlenie dekoracyjne zlokalizowano w nawierzchni placu przed dworcem.
Punktowe o$wietlenie posadzkowe dopasowano do wzoru posadzki jako $wiecgce plytki
chodnika.

Uzupetnieniem os$wietlenia  jest iluminacja charakterystycznych obiektow
architektonicznych, nadajgca budynkom indywidualny charakter.

Wykorzystanie zrodet odnawialnych

Istnieje mozliwos¢ zainstalowania paneli fotowoltaicznych na dachu dworca (orientacja
poinoc - potudnie) pozyskujacych energie stoneczng.

Infrastruktura i miejsca parkingowe

Projektowany obszar posiada kompletng infrastrukture techniczng. Projektowane sg dwie
wiaty przystankowe dla potrzeb MPK i PKS. Wystarczajaca ilos¢ miejsc parkingowych
zapewnig parkingi w czeéci zachodniej — 35 miejsc postojowych (2 miejsca dla osob
niepetnosprawnych) oraz w czeéci potudniowej przy ulicy Feliksa Hajduka 13 miejsc
postojowych (parkowanie réwnolegte) Dodatkowo przewiduje sie instalacje sieci Wi-Fi. na
terenie catego wezta przesiadkowego.

W
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Koncepcija architektoniczno — budowlana obiektu

Budynek dworca

Obecnie zaniedbany i zdewastowany budynek dworca jest nieczynny i niszczeje.
Skutkuje to odcieciem miasta o 37 tys. liczbie mieszkaricow od komunikaciji torowe;.
Taki stan rzeczy jest niedopuszczalny nie tylko z uwagi na tad przestrzenny, nalezy
podkresli¢ fakt ze miasto juz w roku 1888 zostalo skomunikowane poprzez jednotorowg
linie Kolejowa Miast Slgskich i Galicyjskich. Konieczno$¢ otwarcia dworca nie jest
uwarunkowana tylko 125 letnig tradycja, przede wszystkim modernizacja dworca
odpowiada na potrzeby komunikacyjne mieszkancow.
Bedacy centralnym punktem kompozycji budynek dworca PKP wyznacza standard
estetyczny i funkcjonalny oraz definiuje aktywnos¢ w centralnym punkcie uktadu.
Projekt dworca skiada sie z trzech segmentéw ,A",,B" oraz ,C"
Segment ,A” jest remontowany ale z uwagi na duze walory architektoniczne oraz ochrone
konserwatorska nie sg w nim wprowadzone zmiany, ktére moglyby narusza¢ zabytkowag
tkanke. Cze$¢ ,B” w parterze zostaje zachowana, pigtro bedzie zmodernizowane i
dostosowane do potrzeb Inwestora. Ta cze$¢ zwieficzona zostanie wysoka attyka
stanowiaca ostone dla zlokalizowanych tam niekorzystnie wygladajgcych urzadzen
klimatyzacyjnych, opcjonalnie paneli fotowoltaicznych. Natomiast segment ,C" jest w
caloéci projektowany. Przebudowa obiektu polega na zmianie ukiadu konstrukcyjnego
budynku. Wyburzeniu czesci stropow, belek, $cian nosnych i dziatowych. Zaprojektowano
nowe $ciany oraz cze$é stropéw. W centralnej czeéci segmentu ,B” zaprojektowano nowe
schody oraz winde przy wejsciu gtownym.
Wszystkie wytyczne odnoénie ilosci pomieszczen oraz wielkosci ich powierzchni zawarte
w ,Regulaminie konkursu” zostaly spetnione. Dodatkowo ze wzgledéw funkcjonalnych
oraz ekonomicznych zaprojektowano dodatkowe pomieszczenia bedgce uzupeinieniem
do wyzej wymienionego programu (sklep rowerowy). tgczenie funkcji dworca z
wypozyczalnig rowerowa wychodzi naprzeciw potrzebg nowoczesnej spotecznosci, dla
ktorej szybkosé komunikacji jest réwnie wazna co zdrowy tryb zycia. W przesziosci w
budynku znajdowata sie dworcowa restauracja oraz pomieszczenia zawiadowcy i obstugi
stacji. Projekt nawigzuje do tradycji miejsca. Na rozbudowywanej kondygnacii
projektowana jest czes¢ gastronomiczna.
Obrys budynku nieznacznie sie zwiekszy zachowujac poprzedni ukiad osiowy. Spojnosc¢
nowoczesnych rozwigzan architektonicznych zapewnia nawigzanie do tradycyjnego muru
pruskiego. Wykonczenie elewacji zaprojektowano z paneli szklanych, blachy tytanowo-
cynkowej oraz drewna. Rozbudowa i przebudowa, nadaje nowego charakteru budynkowi
w formie modernistyczne;.
Obiekt tworzy nowa jakoéé miejsca o reprezentacyjnych walorach przestrzeni publiczne; i

czytelnego odbioru charakterystycznego dla dworcow kolejowych.
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Wskazniki dotyczgce budynku — wg Normy PN-ISO 9836:1997

- ilo$¢ kondygnacji nadziemnych 2

- iloé¢ kondygnacji podziemnych 0

- wysokos¢ budynku 9,00 m

- powierzchnia zabudowy dworca 716,92 m2
- teren utwardzony dworca autobusowego 1679,00 m2

- powierzchnia parkingow 1002,70 m2

- powierzchnia chodnikow 1290,00 m2

- powierzchnia $ciezki rowerowej 797,00 m2

Powierzania uzytkowa dworca: 1146,15 m2

w tym

pow. rewitalizacji (parter + pietro) czesc A" 246,19 m2
pow. modernizacji (parter) czese B’ 337,71 m2
pow. nadbudowy (pietro) czesc ,B" 322,91 m2
powierzchnia rozbudowy (parter + pietro) czes¢ ,C” 239,34 m2

Wiaty przystankéw dworcowych

Projektowane wiaty wspierajg sie na stalowych stupach co podkresla Genius loci
miejsca, (na zeliwnych stupach wspierata sie pierwsza wiata dworca PKP)

Ksztatt stupéw nie jest przypadkowy, nawiazujg one do licznych drzew znajdujgcych sie w
sgsiedztwie, a ich kontrastujgcy zielony kolor $wietnie wspotgra z zoftymi barwami
autobusow miejskich.

Projektowane dachy wiat przystankowych majg unikalng forme, ktora inspirowana jest
nowymi trendami wspblczesnej architektury, a ich ciemne dachy wiat podnoszg range i
jakos¢ przestrzeni publicznej, z kolei kontrastujgce zielone stupy staja sie
charakterystycznymi akcentami miejsca.

Projektowane wiaty obstugujg 3 perony autobusowe. (Dwa perony obstuguja zamiejscowe
linie i jeden peron miejskie linie autobusowe.)

Pierwszy peron obstuguje trzy miejsca postojowe dla autobuséw. Drugi i trzeci peron po

dwa miejsca postojowe.



Muuz?

Zafgcznik nr | do pracy konkursowej
Autor pracy — liczba rozpoznawcza
WARTOSC KOSZTORYSOWA INWESTYCJI

Nazwa inwestycji: Zintegrowany wezet przesiadkowy w Cieszynie
Inwestor: Gmina Cieszyn, w ktérej imieniu wystepuje Burmistrz Miasta Cieszyna

Warto$¢ kosztorysowsg inwestyciji obliczono na podstawie Wskaznikéw Cenowych WKI — 1l kw. 2013 r.,
Zeszyt 57/2013.
Grupa 1 — Pozyskanie dziatki budowlanej, koszty obstugi.
Nie dotyczy

Grupa 2 - Przygotowanie terenu i przylaczenie obiektéw do sieci

Symbol kl. 2.412.20 50 m x 639 zt./m = 26 950 zi.
Symbol kl. 2.421.14 130 m x 479 zt./m = 62 270 zi.
Symbol kl. 2.442.10 45 m x 195 zt./m = 8775 zt.
Symbol kl. 2.520.46 120 m x 275 zt./m = 33 000 zt.

Grupa 3 — Budowa obiektow podstawowych (budynek dworca, parkingi, chodniki,sciezki rowerowe)

Symbol kl. 3.200.00 ?, 1146,15 m? x 3740 zl{/ m? = 4 286 601 zi.
Symbol kl. 3.471.16 ' 1679,00 m? x 310 zi/ m? = 520 490 zt.
Symbol kl. 3.471.15 1002,70 m? x 260 zi/ m? = 260 702 zt.
Symbol kl. 3.448.16 2087,00 m? x 160 zi/ m? = 333 920 z.

Grupa 4 — Instalacje (sanitarne, wentylacyjne, technologiczne, elektr.i multimedialne)

Symbol kl. 4.310.00 1146,15 m* x 184 z#/ m* = 210 891 zt.
Symbol kl. 4.320.00 1146,15 m? x 144 zi/ m* = 165 045 zt.
Symbol kl. 4.330.00 1146,15 m?*x 132 z/ m? = 151 291 zt.
Symbol kl. 4.340.00 1146,15 m* x 318 zi/ m? = 364 475 zi.

Grupa 5 — Zagospodarowanie terenu i budowa obiektéw pomocniczych

Symbol kl. 5.220.00 1271 m?x 25 z/ m*= 31 775 zt.
Symbol kl. 5.260.00 900 m? x 39 z#/ m*= 35 100 zf.

Grupa 6 — Wyposazenie
Symbol kl. 6.132.1.201 1 kpl = 202 150 zi.
Grupa 7 — Prace projektowe,

Symbol kI. 7.210.40 245 000 zti.

OGOLEM WARTOSC INWESTYCJI (netto) : 6 938 435,00 zi.



