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KONKURS NA OPRACOWANIE URBANISTYCZNO-ARCHITEKTONICZNEJ
KONCEPCJI "ZINTEGROWANEGO WEZLA PRZESIADKOWEGO W CIESZYNIE”

opis pracy konkursowej nr 111339



Konkurs na opracowanie urbanistyczno-architektonicznej koncepcji “zintegrowanego wezta przesiadkowego w Cieszynie”
- opis pracy konkursowej nr 111339

Zintegrowany wezet przesiadkowy stuzyt bedzie zaaranzowaniu w jedne;j lokalizacji miejsca, w ktdrym spotykaty sie beda Srodki
komunikacji ponad-lokalnej ze $rodkami transportu miejskiego. Gtéwnie oznacza to miejsce gdzie w pierwszej czesci dnia bedg
przyjezdzac¢ osoby spoza miasta, zeby wykonywa¢ zaplanowane zadania w miescie (praca, szkota) oraz w drugiej czesci dnia te same
osoby beda sie gromadzi¢ oczekujac na powrdt do domu. W zestawieniu z tym, okresowo wyraznie ukierunkowanym, ruchem grup ludzi,
ruch zwigzany z przesiadkami migdzy $rodkami komunikacji ponad-lokalnej bedzie przypuszczalnie znacznie mniejszy.

Srodki komunikacji ponad-lokalnej mozna dzieli¢ ze wzgledu na rodzaj pojazdéw (kolej, autobus, mini-bus) oraz zasieg. Z podziatem pod
wzgledem zasiggu wigze si¢ podziat pasazerow pod wzgledem zachowan i oczekiwar wynikajacych z dtugosci podrézy (bagaz,
przychodzenie z wyprzedzeniem). Sposrod $rodkdw komunikacji ponad-lokalnej transport mini-busami mozna uznac za najbardziej
zblizony do komunikacji miejskiej, co wynika z dtugosci podrézy i powszedniosci jej odbywania. Przewidywane $rodki komunikacji ponad-
lokalnej to dalekobiezne autobusy i kolej oraz bardziej lokalne mini-busy.

Srodki komunikacii lokalnej to autobusy miejskie oraz $rodki nie zmechanizowane, czyli rowery. Ze wzgledu na blisko$é centrum miasta,
o$rodkow handlowo-ustugowych i szkét mozna zaktadac, ze znaczaca liczba osob bedzie przychodzi¢ na teren i opuszczaé go pieszo.
Podstawowym punktem przy rozwigzywaniu postawionego zadania jest uksztattowanie sposobu komunikacji kotowej w powigzaniu z
wygoda i bezpieczenstwem uzytkownikow pieszych. Za istotne uzna¢ nalezy wprowadzenie fadu przestrzennego na terenie inwestycji przy
realizacji obiektu, ktérego podstawowa funkcja w duzej cze$ci opiera sie na rozwigzaniach komunikacyjnych. Przy tym rozwigzania
komunikacyjne musza by¢ ekonomiczne, czytelne dla uzytkownikdw i sprawnie dziatajace. Poza rozwigzaniami zwigzanymi z komunikacjq
kotowg priorytetowym jest zorganizowanie obiektow stuzacych pasazerom, ktorych rozwigzania funkcjonalne pozwalajg wygodnie z nich
korzystac.

Stan istniejacy

Teren opracowania znajduje sie na obrzezach $cistego, historycznego i obecnego centrum miasta. W odlegtosci tatwego pieszego dojécia.
Gtéwne powigzania komunikacyjne piesze i kotowe w kierunku potudniowym: w kierunku rynku (potudniowo-zachodnim) i w kierunku
dalszej cze$ci miasta (potudniowo-wschodnim). Gtéwne powigzania komunikacyjne w cze$ci wschodniej przez ulice Bobreckg oraz
powigzanie piesze w czesci zachodniej przez ciag pieszy miedzy ulicami Korfantego i Hajduka. Potencjalne powigzanie pieszo-rowerowe
w kierunku zachodnim (w kierunku zamku) oraz w kierunku wschodnim (w strone dalszej czesci miasta). Od strony pdtnocnej teren
ograniczony torami kolejowymi — powigzania komunikacyjne w kierunku pdtnocnym w zachodniej cze$ci terenu (przejsciem i przejazdem
przez tory oraz wiaduktem nad torami).

Obecnie teren opracowania i sgsiadujace dziatki petnig funkcje zwigzane z komunikacja ponad-lokalna. Na terenie i przy nim znajdujg si¢
dworzec kolejowy i budynki z nim zwigzane (w tym historyczny budynek dworca kolejowego razem z p6zniejszymi dobuddwkami, ktory
wymaga rewitalizacji) oraz plac petnigcy funkcje peronu autobusowego. Dodatkowo na terenie sasiadujgcym (po przeciwnej stronie
skrzyzowania) znajduije sie plac w poblizu dawnego dworca autobusowego petnigcy nadal funkcje peronu. Na terenach zwigzanych z
komunikacjg autobusowg nie znajdujg sie budynki o wyraznej i planowanej funkgcji lub formie tworzacej pojedynczy obiekt, ani
zdefiniowany zespoét.

Istniejgca ulica Hajduka petni role siegacza dojazdowego do budynkéw mieszkalnych wzdtuz ulicy i budynkéw PKP. Budynki mieszkalne
po potudniowej stronie ul. Hajduka tworza zwartg pierzeje, ok. 4-kondygnacyjna.

W obrys terenu opracowania, w jego centralnej czesci ,wrzyna” sie fragment dziatki z budynkiem nalezacym do PKP.

Rozbidrki

Zaproponowano rozbiérke wszystkich parterowych dobudéwek budynku dworca kolejowego po wschodniej stronie jego pierwotnej bryty,
za wyjatkiem odcinka Sciany wzdtuz peronu, ktory byt czescig pierwotnej catosci.

Zaproponowano likwidacje obiektu podziemnego na zachdd od budynku dworca kolejowego.

Zaproponowano likwidacje matych obiektéw handlowo-ustugowych na terenie opracowania.

Zagospodarowanie terenu

Zalozenia ogélne

Zatozono realizacje wszystkich terenéw utwardzonych (drég, chodnikéw, placu manewrowego) od nowa, niezaleznie od ich pierwotnego
ksztattu.

Zaproponowano rozbiorke wszystkich jednokondygnacyjnych dobudéwek budynku dworca kolejowego za wyjatkiem pierwotnej bryty
dworca i odcinka $ciany wzdtuz peronu.

Nowy uktad utwardzen i budynkdw rodzi potrzebe likwidacji czg$ci zieleni. Drzewa do usuniecia zaznaczono na rysunku
zagospodarowania terenu.

Ciagi komunikacyjne

Przyjeto realizacje ronda na skrzyzowaniu ulic Bobreckiej i Hajduka (wraz ze zjazdem na plac dworca autobusowego) zgodnie z
przekazanymi materiatami konkursowymi.

W zwigzku ze stabym powigzaniem komunikacyjnym terenu w kierunku pétnocnym zaproponowano realizacje ktadki nad torami
kolejowymi. Ktadka zlokalizowana bedzie przy zachodniej czg$ci terenu, za dworcem kolejowym, na krafcu projektowanego zatozenia.
Ktadka bedzie umozliwiata ruch pieszy miedzy terenem przy dworcu i terenem miedzy obiektami handlowymi po pétnocne;j stronie toréw, i
dalej w kierunku pdtnocnym z zabudowa mieszkaniowa. Celem lokalizaciji kfadki jest lepsze powigzanie komunikacyjne terendw
oddzielonych przez tory i rzeke oraz aktywizacja (zwiekszenie natezenia ruchu pieszego) zachodniej cze$ci projektowanego zatozenia -
zwiekszenie mozliwo$ci dojscia do dworca z réznych miejsc w miescie.

Zaprojektowano lokalizacje placu z peronami dworca autobusowego we wschodniej czesci terenu, gtéwnie na dziatce 16/2 przylegajacej
do ronda i ul. Hajduka.




Zaplanowano przebieg odcinka ul. Hajduka od ronda w kierunku zachodnim, mniej wiecej do wysoko$ci budynku dworca PKP, gdzie ulica
skreci w kierunku potudniowym. Wzdtuz tego odcinka ul. Hajduka biegta bedzie Sciezka rowerowa po stronie potudniowej. Na przedtuzeniu
ul. Hajduka w kierunku zachodnim zaplanowano cigg pieszo-jezdny umozliwiajacy przejscie i przejazd rowerowy w strone zamku oraz
dojazd, w ramach strefy ruchu uspokojonego, do wyznaczonych miejsc postojowych wzdtuz peronu kolejowego.

Miejsca postojowe wyznaczone wzdtuz ul. Hajduka i przedstawione na przekazanych materiatach wyjsciowych przeksztatcono w miejsca
parkowania réwnolegtego w zwigzku z wyznaczeniem wzdtuz ulicy ciggdw komunikacji pieszej i rowerowej.

Zaplanowano lokalizacje miejsc postojowych wzdtuz ul. Hajduka oraz przy ciagu pieszo-jezdnym wzdtuz peronu kolejowego na
przedtuzeniu ul. Hajduka. Nie zaktadano organizacji miejsc postojowych dla osob przesiadajacych sie do komunikacji publicznej w
systemie ,park and ride”. Proponowane miejsca postojowe stuzy¢ majq mieszkaricom ul. Hajduka oraz pracownikom projektowanych
obiektow.

Wieksza liczbe miejsc postojowych nalezatoby umieszczac na wigkszym parkingu w zachodniej czesci terenu opracowania, ktory w
prezentowanej propozyciji przeznaczono na ciag pieszy i rowerowy wérdd zieleni. Ewentualna realizacja parkingu podziemnego w miejscu
placu dworca autobusowego zostata oceniona jako niekorzystna dla catego uktadu ze wzgledu na ktopotliwe lokalizacje wjazdow do
garazu przy przyjetym programie uzytkowym ptyty dworca.

Obiekty budowlane
Zaproponowano rozmieszczenie planowanych funkcji w dwoch oddzielnych obiektach wzdtuz ul. Hajduka oraz w dodatkowym pawilonie

na jej zamknieciu.

Takie rozdzielenie funkcji pozwoli na rozbudowe budynku dworca kolejowego w sposdb ograniczony do gabarytéw pozwalajacych
historycznej bryle byC gtdwna czescig ostatecznego obiektu oraz zachowac jej funkcjonalne powigzania z otoczeniem.

Rozdzielenie funkcji umozliwi tez etapowa realizacje zatozenia i zagwarantuje elastycznosé modyfikacji poszczegoinych obiektéw do
zmieniajacych sig lub coraz bardziej szczegdtowych uwarunkowan.

W pasie migdzy ul. Hajduka i torami kolejowymi zaplanowano lokalizacje nowych budynkow miedzy placem dworca autobusowego i
budynkiem dworca kolejowego. Dalej w kierunku zachodnim (po wschodniej stronie dworca kolejowego) zaplanowano placyk ,rowerowy” i
rozbudowe podstawowej zabytkowej czesci budynku dworca kolejowego — w miejscu rozebranych parterowych dobuddwek. Za budynkiem
dworca kolejowego, idac w kierunku zachodnim, na zamknieciu ul. Hajduka zaprojektowano dodatkowy pawilon handlowo-ustugowy.

W czesci zachodniej terenu zaplanowano utwardzony plac migedzy ktadka i pawilonem na zamknigciu ul. Hajduka i dalej wzdtuz toréw ciggi
komunikaciji pieszej i rowerowej wérdd istniejacej i ewentualnie dodatkowej zieleni.

Realizacje ktadki nad torami i rzekg po zachodniej stronie projektowanego zatoZzenia ocenia sig jako pozadana i sprzyjajacg ozywieniu
uktadu funkcjonalno-przestrzennego na terenie. Ze wzgledu na specyficzny charakter takiego obiektu i planowany budzet inwestycji
zatozono, ze powinna ona by¢ przedmiotem oddzielnego opracowania.

Plac dworca autobusowego i rozwigzania komunikacyjne

Przyjeto wykorzystywanie placu z peronami dworca autobusowego przez operatorow potaczen o réznej diugosci, co oznacza obecnos¢ na
placu kilkunasto-osobowych minibuséw i wiekszych autobuséw dalekobieznych.

Zaplanowano oddzielne perony dla autobusdw dalekobieznych i minibuséw, co przypuszczalnie pokryje si¢ z podziatem perondw miedzy
réznych operatordw (lub ich grupy) i powinno odpowiada¢ podziatowi na grupy pasazerow (np. pod wzgledem ilosci bagazu).

Wijazd na plac dworca zatozono bezpo$rednio z ronda zgodnie z przekazanymi materiatami wyjsciowymi. Wyjazd z placu zaplanowano na
ul. Hajduka i dalej na rondo. W zwigzku z promieniami skretu pojazdéw zaplanowano wykorzystanie do cyrkulacji duzych autobuséw
odcinka ul. Hajduka i ronda. Minibusy mogq wykonywa¢ wszystkie manewry w obrebie placu.

Zaprojektowano peron dla minibuséw (potaczony z ciggiem pieszym wzdtuz placu dworca i ul. Hajduka) po potudniowej stronie placu. W
centralnej czesci placu zaplanowano peron — wyspe dla duzych autobuséw dalekobieznych. Po pdtnocnej stronie placu zaplanowano pas
postojowy dostosowany do wymogdw duzych autobuséw.

Dla komunikacji miejskiej zaproponowano przystanek przy potudniowej krawedzi ul. Hajduka (przystanek w obu kierunkach). Przyjeto, ze
autobusy miejskie beda zjezdzaly z ronda na plac dworca autobusowego i dalej beda jechaty pétnocng jezdnig dworca (wzdtuz pasa
postojowego) i wyjezdzaly na ul. Hajduka na pas jazdy w kierunku wschodnim. Dla autobusdw miejskich nie projektuje sie zatoki,
poniewaz na przystanku odbywac sie bedzie wytacznie wysiadanie i wsiadanie pasazerdw, bez diuzszego postoju. Z ul. Hajduka autobusy
beda jechac na rondo i dalej w odpowiednim kierunku.

Lokalizacje przystanku autobuséw miejskich bezpo$rednio przy dworcu autobusowym nalezy oceniac jako mozliwa, ale niekorzystng. Taka
ocena wynika z ograniczonej szerokosci terenu przeznaczonego na realizacje dworca, ktéra przy szacowanej koniecznej liczbie
réwnolegtych jezdni dworca i pasow ul. Hajduka jest wystarczajaca w stopniu minimalnym. Miejsca na lokalizacje przystankow komunikacii
miejskiej nalezy szuka¢ w poblizu dworca, ale poza jego terenem (i marginesem na ruch zwigzany z dworcem), np. na ul. Bobreckiej.

Nad peronami dworca autobusowego zaplanowano zadaszenie, ktorego opis znajduje sie dalej, w czesci dotyczacej rozwigzan
architektonicznych.

Zestawienie powierzchni

- tereny utwardzone — ulice i ptyta dworca: 2727,91m?
- tereny utwardzone - chodniki, Sciezka

rowerowa, miejsca postojowe: 4953,08m?
- tereny zielone: 1791,69m?
- zabudowa: 655,71m?

- teren opracowania (bez fragmentu ronda): 10128,39m?



Budynki i obiekty
Parametry

Budynek dworca kolejowego — czes$¢ istniejgca

- pow. zabudowy:

- liczba kondygnacii:
- wysoko$¢:

- kubatura:

179,52m?
2
11,26m

1646,80m*

Budynek dworca kolejowego — rozbudowa

- pow. zabudowy:

- liczba kondygnacii:
- wysoko$¢:

- kubatura:

Zespdt pawilonéw handlowo-ustugowych wzdtuz ul. Hajduka (przy dworcu autobusowym)

Pawilon ustugowy
- pow. zabudowy:

- liczba kondygnacii:
- wysoko$¢:
- kubatura:

Pawilon wypozyczalni

- pow. zabudowy:

- liczba kondygnacii:
- wysoko$¢:

- kubatura:

121,45m?
1

3,92m
476,08m?

83,91m?
1

4,27m
358,30m*

Pawilon z toaletami
- pow. zabudowy:

- liczba kondygnacii:
- wysokos¢:

- kubatura:

Zespot pawilonéw facznie

- pow. zabudowy:

- liczba kondygnacii:
- wysokos¢:

- kubatura:

Pawilon handlowo-ustugowy na zamknieciu ul. Hajduka - wystawowy

- pow. zabudowy:

- liczba kondygnacii:
- wysoko$¢:

- kubatura:

150,74m?
1

4,07m
613,52m®

Poszczegbine pomieszczenia i ich powierzchnie opisano na rysunkach rzutéw

Plac dworca autobusowego

Funkcja

67,20m?
1

5,03m
338,02m*

52,89m?
1

3,92m
358,30m?

258,25m?
1

4,27m
1041,71m?

Zaproponowano wykorzystanie placu dworca jako miejsca na perony dla pasazerdéw oraz drogi manewrowe pojazdéw. Zaplanowano
zadaszenie perondw oraz lokalizacje miejsc siedzacych i tablic informacyjnych dla oczekujacych. Funkcje zwigzane z dodatkowa obstugg
pasazerow beda zlokalizowane po zachodniej stronie placu w budynkach wzdtuz ul. Hajduka.
Przyjmuije sie, ze operatorami pojazdéw korzystajacych z dworca (ze wzgledu na rézne kategorie — odlegtosci potaczen) moga by¢ dwa
lub wiecej podmiotéw. Przewiduje sie prawdopodobieristwo, ze sprzedaz biletéw dla pasazerdw moze by¢ prowadzona przez punkty
kasowe lub bezposrednio przez prowadzacych pojazdy. Sposob organizaciji obstugi pasazerdw i informacji bedzie zalezny od
wewnetrznych decyzji kazdego z operatoréw lub ustalen migdzy nimi.

W przypadku sprzedazy biletow i informacji w punktach kasowych przewiduje sie dwa warianty.

Pierwszy: sprzedaz biletéw w uzytkowanej wspéinie (razem z operatorem potaczen kolejowych) jednej przestrzeni — holu i poczekalni
urzadzonych w budynku dworca kolejowego. W tym wariancie bilety na wszystkie rodzaje potaczen moga byé sprzedawane ze
Zlokalizowanych w holu stanowisk sprzedazy i informacji oddzielnych dla kazdego z operatoréw lub wspdinych.

Drugi: kazdy z operatordw zajmuje oddzielne pomieszczenia. W tym wariancie budynek dworca kolejowego jest uzytkowany samodzielnie
przez operatora potaczen kolejowych, poza poczekalnia, ktora jest otwarta dla wszystkich. Pozostali operatorzy wynajmujg pomieszczenia
w pawilonie handlowo-ustugowym w sasiedztwie placu dworca autobusowego.
Dla opisanych wyzej wariantow zaplecze socjalne i ewentualnie biurowe dla kierowcdw i innych pracownikow operatorow potaczen
organizowane jest odpowiednio. W wariancie pierwszym: wspolne zaplecze socjalne w budynku dworca kolejowego i pomieszczenia
biurowe w tym samym budynku w zalezno$ci od potrzeb. W wariancie drugim: budynek dworca kolejowego stuzy pracownikom kolei,
operatorzy potaczen autobusowych organizujg zaplecza socjalne i ewentualnie biurowe w wynajetych przez siebie lokalach w pawilonie

handlowo-ustugowym przy placu dworca.

Architektura

Na placu dworca zaplanowano nie umieszczanie obiektow kubaturowych, wszystkie ustugi zwigzane z jego funkcjonowaniem mogq
znalez¢ sie w lokalach w pawilonie po zachodniej stronie placu wzdtuz ul. Hajduka.
Nad peronami i cze$ciowo nad przejazdami zaprojektowano zadaszenie. Zadaszenie ma konstrukcje modutowa. Pojedyncze ,parasole”,
czyli zespoty szesciokatnych szklonych pét zadaszenia opartych na stalowej ,nodze” - stupie sg potaczone w uktad stanowigcy jedno duze
zadaszenie. Takie potgczenie zapewni stabilno$¢ i sztywno$é catosci. Zaplanowano zadaszenie z polami szklonymi w dwéch kolorach.
Rozwigzanie z zadaszenia nad peronami bedzie wykorzystywane w dalszych cze$ciach zatozenia: przy pawilonach, przy placyku
LSowerowym”, przy peronie kolejowym.
Wzdtuz peronow zaplanowano oddzielenia wykoriczone drewnem lub ptytami drewnopochodnymi. Stanowig one réwniez ,plecy” dla
siedzisk i tablic informacyjnych. Wzdtuz ciggdw pieszych, w wybranych miejscach, zaplanowano balustrady szklane z nadrukiem.



Zesp6t pawilonéw handlowo-ustugowych

Funkcja

Wzdtuz ul. Hajduka, miedzy placem dworca autobusowego i budynkiem dworca kolejowego zaproponowano zespét pawilondw handlowo-
ustugowych stuzacych obstudze pasazeréw.

Najblizej placu dworca autobusowego zaprojektowano pawilon z lokalami handlowo-ustugowymi na wynajem. Powinny one zosta¢
przeznaczone w pierwszej kolejno$ci do wynajecia operatorom potaczen autobusowych, jezeli bedg woleli zlokalizowa¢ swoje punkty
sprzedazy i informacji oraz zaplecza w samodzielnych lokalach (oddzielnie od pracownikéw dworca kolejowego). Opis wariantéw sposobu
sprzedazy biletéw i informacji w punkcie dotyczacym funkcjonowania dworca autobusowego wyzej. W pozostatych wypadkach lokale
powinny by¢ przeznaczone na wynajem komercyjny np. dla matej gastronomii.

Dla obstugi wszystkich pasazeréw zaprojektowano miedzy budynkiem dworca kolejowego i placem dworca autobusowego lokalizacje
pawilonu z toaletami. Zatozono funkcjonowanie toalet jako ptatnych z bramkami z automatami do pobierania opfat.

W trzecim z pawilondw, do ktérego wejscie prowadzi z placyku migdzy omawianym zespotem i budynkiem dworca kolejowego zostanie
urzadzona wypozyczalnia roweréw z warsztatem i sklepem. Przed wejSciem zlokalizowane beda stojaki na rowery wypozyczalni i 0séb
przyjezdzajacych.

Miedzy pawilonami zaplanowano przej$cia techniczne.

Architektura

Zaprojektowano obiekt bedacy zespotem pawilonéw — pawilony na planach prostokatnych tworzg uktad w ksztatcie litery ,L” z przejSciami
technicznymi miedzy nimi.

Zaproponowano pawilony w technologii murowanej z oktadzing z drewna lub paneli drewnopochodnych, fragmenty elewacji jako mur
tynkowany. Stolarka drzwi, okien i witryn aluminiowa szklona. W pawilonie wypozyczalni rowerdw jedna z elewaciji ze szkleniem ciggtym
na podkonstrukcji stalowej z zaluzjami drewnianymi od wewnafrz oraz $wietliki w konstrukcji aluminiowej na dachu. Wszystkie pawilony z
dachami ptaskimi.

Z zespotem pawilondw zwigzana bedzie lokalizacja wiaty o konstrukcji i charakterze identycznych jak na plycie dworca autobusowego.
Wiata niezalezna od pawilondw stanowi¢ bedzie zadaszenie nad chodnikiem wzdtuz ich elewacji oraz nad przej$ciami technicznymi
migdzy nimi.

Budynek dworca kolejowego

Funkcja

Na podstawie przedstawionej ekspertyzy istniejacych zabudowan dworca kolejowego zaproponowano zachowanie i rewitalizacje
wytgcznie pierwotnej czesci , to znaczy budynku dworca bez dodatkowych parterowych przybudéwek. Zgodnie z ekspertyzq istniejacy
budynek wymaga gruntownego remontu, przewiduje sie wymiane stropow i $cian dziatowych (nowy uktad), wymiane dachu i ewentualnie
$cian poddasza, wymiane stolarki okiennej i drzwiowej, remont elewacji, wymiane instalacii.

W holu budynku dworca kolejowego na parterze czesci istniejacej i w projektowanej rozbudowie zaplanowano utworzenie jednej
poczekalni — wspéinej dla pasazerow kolei i autobusow. Cze$c¢ tej przestrzeni zostanie przeznaczona na punkt sprzedazy lub kawiarnie.
Dopuszcza si¢ realizacje poczekalni samoobstugowej ze stolikami i automatami sprzedazowymi.

Od strony wschodniej zaprojektowano rozbudowe budynku o jednokondygnacyjng kubature, ktdra stanie sie czescig holu. Tak utworzona
przestrzen holu faczy¢ bedzie w sobie funkcje miejsca sprzedazy biletéw, informacii i poczekalni z punktem sprzedazy napojow i
przekasek. Sprzedaz biletéw odbywac sie bedzie ze stanowisk sprzedazy zlokalizowanych w samym holu. Opis wariantéw sprzedazy
biletéw autobusowych w punkcie dotyczacym sposobu funkcjonowania dworca autobusowego.

W istniejacym budynku, na parterze cze$ci zachodniej zaplanowano lokalizacje zaplecza obstugi budynku. Znajdowac sie tu beda,
dodatkowe toalety, pomieszczenie socjalne i nowa klatka schodowa prowadzaca na pietro. Na pierwszym pietrze przewidziano miejsce na
urzadzenie pomieszczen biurowych w zaleznosci od potrzeb.

Architektura

Pierwotny budynek jest dwukondygnacyjny, na rzucie wielokata prostokatnego w ksztatcie litery ,T”. Zaproponowano utworzenie gtéwnego
holu z poczekalnig, na parterze jego wschodniej czesci (powigkszonego o przestrzeri dobudowy, opis dalej). Zaproponowano stworzenie
wyraznego wejscia w tej czesci od ul. Hajduka przez wprowadzenie drzwi szklanych w istniejacym otworze drzwiowym i modyfikacje
sgsiadujacego okna — powigkszenie i wprowadzenie identycznych drzwi. Zaproponowano przed wejsciem daszek szklany oraz
podniesienie chodnika na odcinku fragmentu elewacji w celu zapewnienia tatwego dostepu dla 0sdb niepetnosprawnych. Wewnatrz holu
zaprojektowano utworzenie mozliwie otwartej przestrzeni w tej czesci budynku. W tym celu zaprojektowano poszerzenie otwordw -przejsé
w gtéwnych $cianach konstrukcyjnych oraz likwidacje Scian o drugorzednym znaczeniu, likwidacje klatki schodowej w tej cze$ci (nowa
klatka w cze$ci wschodniej, opis dalej), wprowadzenie otworéw — przej$é w Scianie wschodniej (po rozbudowie $ciana wewnetrzna),
montaz drzwi szklanych od strony peronu (pdinocnej) identycznych jak od ulicy.

W czesci istniejacej zaplanowano remont elewacji ceglanej i drewnianej z wymiang zuzytych elementéw, wymiane stolarki na identyczna z
pierwotng (okna) oraz wspdtczesng, w duzym stopniu szklong (drzwi). Daszek nad wejéciem szklany w konstrukcji stalowej. Wewnatrz
usuniecie wybranych $cian, wymiana stropdw (w razie konieczno$ci konstrukcja samono$na, niezalezna od $cian zewnetrznych), budowa
klatki schodowej. Zaplanowano przywrdcenie stolarki w otworach okiennych od strony wschodniej.

Qd strony wschodniej istniejgcego budynku dworca zaprojektowano jednokondygnacyjng rozbudowe. Ma to na celu zwigkszenie
powierzchni uzytkowej holu na parterze i stworzenie mozliwosci aranzacji np. kawiarni. W widokach elewacji od ulicy i od peronu starano
sie osiggna¢ wrazenie wizualnej rownowagi wzgledem osi elewacji szczytowych czesci istniejacej wschodniej — po rozbudowie centralnej
cze$ci catosci budynku. Zadbano, zeby pomimo rozbudowy czytelna byta pierwotna bryta dworca i ksztatt jej dachu. Projektowana
rozbudowa jest w charakterze wspotczesna, przekryta dachem ptaskim i nizsza od gtéwnej bryly. Materiatowo nawigzuje do istniejacego
budynku, ale nie konkuruje, ani nie nasladuje podziatéw i dekoracji jego elewacji — od ulicy i peronu rozbudowa ma $ciany petne, tylko od
strony wschodniej, gdzie widoczna jest jako dodatkowy plan poprzedzajacy historyczng bryte pojawiajq sie na jej elewaciji otwory i
elementy dekoracyjne, ktdre tworzg jednoczesnie pierzeje nowo-powstatego placyku.



W nowej rozbudowie zaprojektowano obiekt w konstrukcji murowanej na wiasnym fundamencie. Elewacje jako Sciany tréjwarstwowe z
warstwa licowg z cegly elewacyjnej. Od strony wschodniej witryny ze stolarka aluminiowa i motywy dekoracyjne z cegly elewacyjnej
mocowanej przy pomocy ptaskownikéw stalowych. Na dachu ptaskim $wietlik szklony w konstrukcji aluminiowe;j.

Od strony peronu zaplanowano umieszczenie wyremontowanej lub odtworzonej historycznej wiaty oraz zachowanie pierwotne;
samodzielnej $ciany od strony wschodniej, ktéra teraz bedzie stanowi¢ cze$¢ elewacji rozbudowy z dodatkowym wejsciem.

Pawilon handlowo-ustugowy na zamknieciu ul. Hajduka

Funkcija

Na zamknigciu ul. Hajduka projektuje sie pawilon handlowo-ustugowy, ktéry moze pomiescic funkcje dodatkowe, nie wymienione w
wytycznych z zamdwienia. Proponuje si¢ jako najbardziej wtasciwg funkcje gastronomiczna lub wystawienniczg, Budynek powinien
funkcjonalnie wykorzystywac tez swoje otoczenie, to jest placyki po wschodniej i zachodniej stronie.

Architektura

Pawilon bedzie miat ze wszystkich stron jednorodna elewacje ztozong z witryn, z ktérych wiele moze spetnia¢ funkcje wejsc¢ do obiektu lub
stanowi¢ otwarcia — powigzania funkcjonalne wnetrza pawilonu z otoczeniem. Rzut pawilonu i ksztatt witryn to wielokat o nieréwnolegtych
bokach (wynikajacych z relacji z otoczeniem, ulica, chodnikiem, granica) z zaokragleniami na naroznikach.

Pawilon przekryty dachem ptaskim. Konstrukcje dachu i mocowania witryn stanowi promienisty ukfad wspornikéw zbiegajacych sie w
centralnej czesci pawilonu, gdzie obcigzenia przejmowane beda przez zespdt stupdw. Stupy okreslaja jednoczesnie granice centralnej
oddzielonej wizualnie petng Sciang czesci. Przewiduje sie tam organizacje zaplecza lub szczegdinego miejsca ekspozycji. Funkcjonowanie
pawilonu powinno obejmowac réwniez przylegajace do niego place po jego wschodniej i zachodniej stronie oraz biegnacy po stronie
pétnocnej cigg pieszo-jezdny.

Koszty inwestycji

Szacunkowe zestawienie kosztow realizacji inwestycji przygotowano w oparciu o publikacje Sekocenbud i wiasne analizy prowadzenia
prac budowlanych.

Zestawienie kosztdw przedstawia zatgczona tabela.

Informacja dotyczaca przygotowania dokumentaciji i uzgodnien

Projekt zagospodarowania terenu wymaga:

- uzgodnienia uzbrojenia terenu w Zespole Uzgadniania Dokumentacji (ZUD),

- uzgodnien projektu i sposobu realizacji z zarzadceg drdg i terenéw publicznych,

- uzgodnienia usunigcia drzew z odpowiednim wydziatem Urzedu Gminy,

- uzgodnienia uktadu komunikacyjnego i sposobu organizacji ruchu z biurem Inzyniera Ruchu,
- uzgodnienia likwidacji, przebudowy i budowy nowych sieci uzbrojenia z ich gestorami.

Projekty budowlane obiektow wymagaja:

- uzgodnienia zalecen konserwatorskich i uzyskania pozwolenia na prowadzenie rob6t w biurze Konserwatora Zabytkéw,
- uzyskania pozwolenia na rozbidrke obiektow istniejacych,

- uzgodnienia projektéw budynkdw z rzeczoznawcami p.poz, Sanepid i BHP.




