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KONKURS
NA OPRACOWANIE URBANISTYCZNO-ARCHITEKTONICZNEJ
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CZESC UBRBANISTYCZNA

Opis Istniejacego stanu zagospodarowania

Teren opracowania znajduje sie w potnocnej czesci miasta w bezposrednim
sgsiedztwie centrum, jednak jest trudno dostepny komunikacyjnie. Podtuzna dziatka
z dworcem w czesci centralnej wyraznie dzieli sie na trzy czesci. Zachodnig czesc¢
terenu objetego zakresem opracowania stanowi nieuporzadkowana zielen, tedy
réwniez prowadzi najkrotsza droga z dworca PKP do Czeskiego Cieszyna. Centralng
czesc terenu stanowi obiekt dworca PKP wraz z parterowy budynkiem o konstrukcji z
muru pruskiego. Wschodnig czes¢ terenu zajmuje dworzec autobusowy wraz z
przystankiem MZK. Od potudnia biegnie droga dojazdowa wraz z licznymi miejscami
postojowymi. Wszystkie trzy fragmenty ze wzgledu na swoj zty stan wymagajg uwagi
i rewitalizacji.

Przedmiotowy teren jest dostepny dla komunikacji samochodowej, zaroéwno
indywidualnej, jak i zbiorowej, jedynie od strony wschodniej — ul. Bobreckiej. Od
zachodu i potudnia istniejg istotne dojscia piesze.

Celem naszego projektu jest zintegrowanie poszczegdlnych czesci, ich rewitalizacja i
zapewnienie optymalnego wykorzystania terenu. Planuje sie wydobycie i
podkreslenie charakteru poszczegdlnych stref oraz wzmocnienie wzajemnie
taczacych je relacji funkcjonalno — przestrzennych.

Opis projektowanego stanu zagospodarowania
Nadrzednym celem przedstawionego projektu jest stworzenie spodjnej koncepcji dla
Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego, potgczonego 2z wysokiej jakoscig
przestrzenig publiczng. Budynek istniejgcego dworca wraz z projektowang
rozbudowang infrastrukturg Wezta Przesiadkowego, zlokalizowane na placu
dworcowym stanowig element scalajgcy funkcjonalnie poszczegodlne strefy zadanego
terenu: dworzec autobusowy i park miejski.

Na terenie dworca zaprojektowano podtuzng wiate zapewniajacg schronienie dla
podroznych, oraz wyraznie oddzielajgcg teren dworca od ul. Hajduka. Po
potudniowej stronie wiaty zostaty zlokalizowane przystanek MZK oraz 2 miejsca dla
wysiadajgcych dla komunikacji ponadlokalnej, natomiast od poétnocy, na terenie
dworca autobusowego, zostaty zaprojektowane 3 stanowiska dla wysiadajgcych dla
komunikacji ponadlokalnej oraz 3 miejsca postojowe.

Projektuje sie potaczenie szklang przewigzkg wiaty dworca autobusowego z
budynkiem obstugujgcym wezet przesiadkowy, sugerujgc podroznym kierunek ruchu i
pozwalajgcq wygodnie dotrze¢ do budynku.

Powigzanie komunikacyjne dworca autobusowego z istniejgcym uktadem ul.
Bobreckiej zostato rozwigzane w formie skrzyzowania. Decyzja o rezygnacji z ronda
wynika ze spokojnego charakteru ulicy oraz dostepnosci ul. Hajduka, ktéra jest
obstugiwana jedynie przez mieszkancow, uzytkownikéw dworca i komunikacje



zbiorowa. Implementacja ronda w prezentowanym rozwigzaniu jest mozliwa lecz ze
wzgledu na uspokojonych charakter ruchu wydaje sie zbedna.

Czes¢ ul. Hajduka przebiegajgca wzdiuz budynku wezia przesiadkowego zostata
przeksztatcona w cigg pieszo jezdny, dostepny jedynie dla pojazdéw
uprzywilejowanych, tu takze znajduje sie postdj takséwek. Przestrzenh ta staje sie w
ten sposdb czescig atrakcyjnego placu dworcowego, zatopionego w zieleni,
mogacego petni¢ role miejskiej agory, przestrzeni dla wszelakich ekspozycji oraz
miejsca spotkan i odpoczynku dla podréznych. Na obszarze bunkra przewiduje sie
umieszenie odrestaurowanej lokomotywy.

Czesc¢ parkowa zostata potgczona z placem dworcowym. Wewnatrz zaprojektowano
4 tréjkatne wielofunkcyjne pawilony ekspozycyjne — wiaty, pozwalajgce wprowadzi¢
przestrzen sztuki do parku.

Projektowana dwukierunkowa sciezka rowerowa przebiega bezkolizyjnie potudniowg
czescig zadanego terenu, tgczac park miejski, plac dworcowy i ul. Hajduka.

Zestawienie powierzchni

Powierzchnia terenu ok: 10 458 m?
Powierzchnia zabudowy projektowanych obiektéw budowlanych: 550 m?
Powierzchnia zabudowy istniejgcych obiektoéw budowlanych: 400 m?
Powierzchnia placéw i chodnikéw 4 388 m?
Powierzchnia parku ok: 2 700 m?
Powierzchnia drog: 2 000 m?
Powierzchnia parkingow: 420 m?

Zakres uzgodnien
Ze wzgledu na potozenie na terenie znajdujgcym sie na terenie stanowigcym
witasnos$¢ kolei niezbedne jest uzgodnienie z Kolejowym Zespotem Uzgadniania
Dokumentacji.

CZESC ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANA

Opis funkcjonalny

Budynek zintegrowanego wezta przesiadkowego zaprojektowano w przedtuzeniu
wiat peronowych w miejscu parterowej czesci z murem pruskim jako funkcjonalne
dopetnienie istniejgcego, zabytkowego, pietrowego dworca PKP. Catosé stanowi
zwarty i jednorodny kompleks, przyjazny dla podréznych i zapewniajacy tatwag
komunikacje pomiedzy pracownikami dworca PKP oraz PKS. Obiekt zaprojektowano
jako dwukondygnacyjny, potaczony funkcjonalnie wewnatrz z budynkiem dworca
PKP.

Parter projektowanego budynku stanowi otwarta na plac strefa przeznaczona dla
obstugi podréznych zawierajgca kasy biletowe PKP/PKS, informacje, zaplecze
sanitarne, poczekalnie i drobne ustugi (kawiarnia, salonik prasowy, wypozyczalnia
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rowerow). Na pietrze zaprojektowano poczekalnie przeznaczong dla podréznych z
diuzszym czasem oczekiwania, kawiarnie oraz biuro podrozy, zaprojektowano takze
cze$¢ administracyjng obstugujaca PKP i PKS oraz pomieszczenie sniadaniowe dla
kierowcdéw. Zachodnia elewacja dworca PKP zostata wzbogacona azurowg
konstrukcjg przeznaczong pod zielen pnaca.

Dane charakterystyczne budynku:

Powierzchnia zabudowy dworca PKP: 180 m?
Powierzchnia zabudowy projektowanego obiektu: 370 m?
Powierzchnia zabudowy tgcznie: 550 m?
Kubatura dworca PKP: 1854 m®
Kubatura projektowanego obiektu: 3325m?
Kubatura tacznie: 5179 m?
Wysokos¢ dworca PKP: 11,98 m?
Wysokos$¢ projektowanego obiektu: 8,44 m?

Zestawienie powierzchni:

PARTER I PIETRO
Ip nazwa pom. pow. [m2] Ip nazwa pom. pow. [m2]

0.1 Hol g®wny 198,37 1.1 | Klatka schodowa KL1 19,24
0.2 | Kasy PKS / Informacja 15,06 1.2 Komunikacja 19,41
0.3 Pom. poéldkowe 5,37 1.3 Komunikacja 6,98
0.4 | Klatka schodowa KL2 18,23 1.4 Pom. biurowe 15,47
0.5 Usduga - prasa 22,58 1.5 Kominikacja 17,58
0.6 | Kasy PKP / Informacja 15,06 1.6 Komunikacja 6,60
0.7 Pom. ochrony 5,37 1.7 WC pracownikow 5,57
0.8 Komunikacja 11,21 1.8 Pom. socjalne 15,61
0.9 | Klatka schodowa KL1 18,50 1.9 Sekretariat 14,45
0.10 Komunikacja 13,60 1.10 Gabinet Dyrektora 13,86
0.11 Umywalnia méska 4,62 1.11 Sala Konferencyjna 42,78
0.12 WC méski 6,00 1.12 | Usuga - biuro podrééy 41,68
0.13 WC NP 3,43 1.13 Komunikacja 5,54
0.14 | Umywalnia damska 4,62 1.14 Zmywalnia 5,68
0.15 WC damski 6,00 1.15 Kuchnia 14,97
0.16 Kawiarnia 21,75 1.16 Poczekalnia 48,76
0.17 Kawiarnia 40,55 1.17 Kawiarnia 61,64
0.18 Zaplecze kawiarni 6,77 1.18 Komunikacja 10,98
0.19 Klatka schodowa 10,31 1.19 Pom. kierowcow 14,48
0.20 |Wypoéyczalnia rowerdw| 34,97 1.20 | Klatka schodowa KL2 19,63
0.21 Serwis techniczny 20,98 1.21 WC pracownikow 4,04
razem 483.350000 1.22 Dyéurny ruchu 7,38

1.23 Sekretariat 14,67

1.24 Dyrekcja 16,16

razem 443.160000




Opis konstrukcyjny

Konstrukcja budynku zostata zaprojektowana tak, by zminimalizowaC jego koszty
eksploatacji oraz budowy poprzez zastosowanie konstrukcji stupowo ptytowe.
Przyjeto osiowy rozstaw gtownych stupow w kierunku poprzecznym 6,60m, natomiast
w kierunku podtuznym 10,5m. W zabytkowym budynku dworca PKP zaprojektowano
wymiane istniejacych drewnianych stropéw na zelbetowe oraz prace wynikajace z
ekspertyzy techniczne;.

Opis wyposazenia
Budynek posiada wyposazenie instalacyjne wod-kan, instalacje elektryczng, c.o.,
wentylacji mechanicznej, instalacje teletechniczne.

Opis sposobu zapewnienia warunkéw zapewnienia dostepu dla oséb
niepetnosprawnych

Projektowany budynek, jak i caty obszar zintegrowanego wezta przesiadkowego jest
catkowicie dostepny dla osob niepetnosprawnych. W obiekcie zastosowano takie
rozwigzania jak: bezprogowe rozwigzania drzwi, toalete dla oséb niepetnosprawnych,
automatycznie otwierane drzwi wejsciowe do budynku. Winda przystosowana do
potrzeb osob poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich zapewnia takze wygodng
obstuge pietra w zabytkowym budynku dworca PKP.

W strefie zewnetrznej zastosowano w posadzce elementy uftatwiajgce komunikacije
dla osob niewidomych, niskie krawezniki w miejscach koniecznych do poruszania sie
dla os6b niepetnosprawnych.

Opis kolorystyki elewacji
Ze wzgledu na sgsiedztwo istniejacego zabytkowego, dworca z ceglang elewacja,
kolorystyka nowej elewacji zostata zaprojektowana w konsekwentny minimalistyczny
sposdb. Zastosowano piyty wiékowo-cementowe w kolorze biatym. Sciana ostonowa
zostata zaprojektowana z czarnych profili aluminiowych, z mozliwoscig nadruku na
szkle.

Opis materiatébw wykonczeniowych
Wykonczenie elewacji projektowanego budynku np z ptyt cementowo-witoknistych
Euronit. Posadzka wewnatrz budynku granitowa.

Uzasadnienie przyjetych rozwigzan
Zgodnie z zataczong Ekspertyzg budynkéw dworca PKP w Cieszynie ze wzgledéw
ekonomiczno — funkcjonalnych w rozwigzaniach projektowych zdecydowalismy sie
na przyjecie wariantu nr Il przewidujgcego rewitalizacje pietrowego budynku dworca
oraz rozbiérke czesci parterowych i zastgpienie ich nowg kubaturg. Oba budynki
zostaty potgczone funkcjonalnie w jeden obiekt i wzajemnie sie dopetniaja.

Informacje dotyczace uzgodnien
Projekt budowlany budynku dworca wymaga uzgodnien w zakresie: ochrony
przeciwpozarowej, wymagan higieniczno — zdrowotnych, konserwatorskich.
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