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CELE OPRACOWANIA

Celem opracowania jest analiza mozliwosci realizacji transgranicznego potaczenia
komunikacyjnego, petnigcego funkcje atrakcji turystycznej Cieszyna i Czeskiego

Cieszyna.

Transport z reguty petni role stuzebng wobec innych dziedzin gospodarki, w tym turystyki.
Odpowiednio zaplanowana linia komunikacyjna moze petnic¢ wiele funkciji, z ktérych
najwazniejsze dla Cieszyna i Czeskiego Cieszyna to:

* Rozwdj turystyki poprzez przyciagniecie nowych grup turystow

Zagraniczne wycieczki pasjonatow techniki i transportu

Przedtuzenie sezonu turystycznego poprzez wykreowanie atrakcyjnej oferty

bazujgcej na edukaciji o historii, technice i ochronie sSrodowiska (zielone szkoty)

Zwiekszenie rozpoznawalnosci Cieszyna i Czeskiego Cieszyna jako miast

0 wyjatkowej ofercie turystycznej

Integracja lokalnej spotecznosci
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Badanie przeprowadzono technikg CAWI (Computer Assisted Web Interviews) wykorzystujgc
zasoby tzw. paneli internetowych przeprowadzonych w Polsce i Czechach.

Respondenci badania:

- osoby doroste w wieku 18+,

- osoby mieszkajgce w wojewodztwach slgskim i matopolskim w przypadku Polski oraz

w Kraju Morawsko-slgskim w przypadku Republice Czeskie;

- aktywne jako turysci (1j. wyjezdzajgce co najmniej dwa razy w ciggu ostatnich 12 miesiecy

na urlop, w trakcie ktérego zaptacono za co najmniej jeden nocleg).

Z badania wykluczono mieszkancow Cieszyna i Czeskiego Cieszyna.

Zastosowano celowy dobor proby, z zapewnieniem zréznicowania proby pod wzgledem pici

wieku respondentow.
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Badanie przeprowadzono technikg CAWI (Computer Assisted Web Interviews) wykorzystujgc
zasoby tzw. paneli internetowych przeprowadzonych w Polsce i Czechach.

Respondenci badania:

- osoby doroste w wieku 18+,

- osoby mieszkajgce w wojewodztwach slgskim i matopolskim w przypadku Polski oraz

w Kraju Morawsko-slgskim w przypadku Republice Czeskiej

- aktywne jako turysci (1j. wyjezdzajgce co najmniej dwa razy w ciggu ostatnich 12 miesiecy
na urlop, w trakcie ktérego zaptacono za co najmniej jeden nocleg).

Z badania wykluczono mieszkancow Cieszyna i Czeskiego Cieszyna.

Zastosowano celowy dobor proby, z zapewnieniem zréznicowania proby pod wzgledem pici
wieku respondentéw. Respondenci w wieku 18-25 lat stanowili od 12 do 14,5% préoby, w
wieku 26-45 lat — od 38 do 50%, w wieku 46-60 lat — od niemal 32 do 33%, w wieku

powyzej 60 lat stanowili zas od 5 do 15,5% proby — w zaleznosci od kraju zamieszkania.
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Rysunek 1. Zréznicowanie préby badawczej ze wzgledu na wiek i kraj zamieszkania
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Rysunek 2. Odpowiedzi na pytanie ,,Czy byt/a Pan/Pani kiedys w Cieszynie lub Czeskim
Cieszynie w celach turystycznych?” z podziatem wg kraju pochodzenia respondentow.
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Rysunek 3. W jaki sposéb dociera Pan/Pani do Cieszyna i Czeskiego Cieszyna w celach
turystycznych? (mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)
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Rysunek 4. Dlugosé¢ ostatniego pobytu w Cieszynie/Czeskim Cieszynie
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Rysunek 5. Przemieszczanie sie wewnatrz Cieszyna i Czeskiego Cieszyna w czasie pobytu
turystycznego z uwzglednieniem kraju pochodzenia respondentéw
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Rysunek 6. Jakie atrakcje i walory Cieszyna i Czeskiego Cieszyna sg lub moga byé dla

Pana/Pani interesujgce? Prosze wybrac 3 najbardziej atrakcyjne
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Rysunek 7. Czy wie Pan/Pani, ze w niektérych miastach w kraju i za granica mozna odby¢
okazjonalna przejazdzke zabytkowym tramwajem?

30,00%
Nie
28,18%
70,00%
Tak
71,82%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%

Czescy respondenci Polscy respondenci



BADANIE OCZEKIWAN | PREFERENCJI TURYSTOW
4

Rysunek 8. Czy korzystat/a Pan/Pani z takiej atrakcji turystycznej?
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Rysunek 9. Czy styszat/a Pan/Pani o linii tramwajowe] funkcjonujacej w latach 1911-1921 w
dawnym Cieszynie i fgczgcej obecny Cieszyn z dzisiejszym Czeskim Cieszynem?
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Rysunek 10. Czy zabytkowy tramwaj fgczgcy ze soba zabytkowe czesci Cieszyna i
Czeskiego Cieszyna bytby kluczowa atrakcja sktaniajacg Pana/Panig do odwiedzenia tych
miast?
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Rysunek 11. Czy linia tramwajowa istniejgca w Cieszynie w latach 1911-1921 jest
Pana/Pani obiektem zastugujgcym na upamietnienie w jakiejkolwiek formie?
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Rysunek 12. Jakie ustugi dodatkowe wg Pana/Pani najlepie] uzupetniatyby atrakcje
zZwigzane z tramwajami? Prosze wybraé 3 najlepsze odpowiedzi
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Whnioski

Zdecydowana wigkszosSc respondentow byla juz w Cieszynie i Czeskim
Cieszynie w celu turystycznym.

Najpopularniejszym srodkiem transportu dla turystow jest samochod.
WSsSrod mieszkancow Czech wysokg pozycje zajmuje kole;.

Przewazaja pobyty krotkoterminowe - jednodniowe. Respondenci z woj.
Matopolskiego i Slgskiego statystycznie czeéciej zostaja na dhuzej (do 3 dni).
Zdecydowana wigkszoS¢ respondentow porusza si¢ zarowno po Cieszynie,
jak i Czeskim Cieszynie. Istotna czeS¢ respondentdéw z Czech ogranicza si¢
do Czeskiego Cieszyna.

Respondenci z obu krajow r6znig si¢ w ocenie atrakcyjnosci
poszczegblnych aspektow turystycznych. Przyjazdy respondentow z Polski
sq dtuzsze i majg bardziej typowo turystyczny charakter. Dla respondentow
z Polski szczegodlnie wazne sg zabytki architektury oraz atrakcje zwigzane z
bliskoscig Czech. Dla respondentow z Czech atrakcjg sg zakupy oraz oferta
gastronomiczna.
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Whnioski

Zdecydowana wiekszosc¢ respondentow styszala o takiej atrakcji turystycznej
jak mozliwos¢ przejazdzki zabytkowym tramwajem, ale z niej nie korzystala.

Zdaniem badanych odtworzenie linii tramwajowej bytoby kluczowym aspektem
sktaniajagcym ich do odwiedzin obu miast, chociaz nie przyjmujg tego z wielkim
entuzjazmem.

Zdecydowana wiekszos¢ respondentow uwaza, ze fakt istnienia linii
tramwajowej w Cieszynie /Czeskim Cieszynie zastuguje na upami¢tnienie
w jakiejs formie.

Respondenci z Polski chetnie przyjeliby fakt odtworzenia linii, preferujg tez
inne rozwiazania podkreslajgce autentyzm. Respondenci z Czech réwniez
preferujg rozwiazania takie jak odtworzenie linii lub samego torowiska, ale sg
tez bardziej otwarci na rozwigzania niekonwencjonalne.

Jako oferta uzupeiniajgca najlepiej oceniona zostata kawiarnia w klimacie
starych tramwajow. Respondentom z Czech brakuje tez informacji turystyczne;.
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ZAPROPONOWANE WARIANTY TRAS - ZAJEZDNIA

* Dostepne lokalizacje zajezdni wymuszaja dobudowe przynajmniej 600 m linii
tramwajowej, co znaczaco zwieksza koszt budowy;

« Konieczne zastosowanie alternatywnych rozwigzan.



FUNKCJA TRAMWAJU W UKLADZIE KOMUNIKACYJNYM

35,1 tys. 8 730 tys. wzkm
24,7 tys. 5 188 tys. wzkm

* Nie istnieje zadna linia komunikacji miejskiej taczaca bezposrednio Cieszyn z Czeskim Cieszynem -
planowana linia tramwajowa to nowe potaczenie niewplywajgce na wykorzystanie taboru autobusowego
na pozostatych trasach.

* Najpopularniejsze relacje — odcinki linii tgczacych srédmiescie z os. Liburnia i os. Podgoérze,
niezwigzane z ruchem turystycznym.

+ Oferta przewozowa komunikacji miejskiej w Cieszynie jest relatywnie stabo wykorzystywana — ma
stosunkowo duzg rezerwe przepustowosci.

* Najwieksze napetnienia na krétkich odcinkach, w mniej niz potowie kurséw — tramwaj nie zapewni
wyzszych predkosci i krotszego czasu przejazdu niz autobus.

+ Nalezy dazy¢ do ograniczenia wykorzystania samochodéw do podrézy wewnetrznych — sprzyja temu
objecie zabytkowej czesci Srodmiescia strefg ograniczonego ruchu z dopuszczeniem komunikacji

miejskiej wraz z gestym rozmieszczeniem przystankow.



ASPEKTY TECHNICZNE — ZALOZENIA OGOLNE

+ W miare mozliwosci linia jednotorowa (wystarczajgca do celéw turystycznych, umozliwia

redukcje kosztow), przewidywana niska predkos¢ przejazdu (do 30 km/h).

* Przewidywane utrudnienia:

zachowanie wymaganych w przepisach wartosci promieni tukow,

zachowanie wymaganych w przepisach wartosci pochylenia podiuznego (spadku),
wplyw tramwaju na bezpieczenstwo ruchu drogowego i pieszych;

negatywny wplyw infrastruktury zasilajgcej na estetyke przestrzeni miejskiej — z tego
powodu w Warszawie konserwator zabytkéw nie wyrazit zgody na budowe linii
tramwajowej na Trakcie Krolewskim, a w Krakowie w rejonie srodmiescia planowane
jest usuniecie sieci trakcyjnej i wprowadzenie do ruchu tramwajéw z alternatywnym
napedem bateryjnym,

hatas i wibracje.



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA HISTORYCZNA (ODC. 1)

ODCINEKWZDLUZ UL. DWORCOWEJ (NADRAZNI)

e Usytuowanie korhicowego przystanku wymusi zmiane organizacji ruchu i
likwidacje mozliwosci parkowania samochodéw



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA HISTORYCZNA (ODC. 2)

SKRZYZOW ANIE UL. DIWORCOWEJ (NADRAZNI) Z UL. GLOWNA (HLAVNI
TRIDA)

oslovenskd 47 4 _

fodn | Banks)”:

) e
- b A

e Ul Gtéwna (Hlavni tfida) na odcinku do ul. Ruchu Oporu (Odboje) jest droga
jednokierunkowa. Rozwazy¢ nalezy mozliwo$¢ prowadzenia dwukierunkowego
ruchu tramwajéw na drodze jednokierunkowej lub zmiane organizacji ruchu.



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA HISTORYCZNA (ODC. 3)

MOST PRZYJAZNI

e Obecne ograniczenia tonazu pojazdéw, ktére mogag wjezdzaé na most (3,5 t) sg
wynikiem dgzenia do uspokojenia ruchu i wyeliminowania ruchu ciezkiego.

e Z czeskiej dokumentacji technicznej mostu wynika jednak, ze w roku 2013
administrator przeprowadzit prace modernizacyjne obiektu i jego nosnosé
wyrazana w czeskich parametrach wynosi Vn =38t; Vr=69t;Ve=420t.

e Oznaczato, ze most przeniesie takze ruch wagonéw tramwajowych.



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA HISTORYCZNA (ODC. 4)

SKRZYZOW ANIE UL. ZAMKOWEJ Z UL. GLEBOKA

e Geometria skrzyzowania pozwala na wyksztattowanie tuku poziomego z
zastosowaniem minimalnej wartosci promieniaR=25m

o Uksztattowanie pionowe tarczy skrzyzowania jest odwrotne anizeli wymagane
pochylenie poprzeczne torowiska na fuku (przechytka) i wynosi 5,57%, co
powaznie utrudnia  prowadzenie trasy tramwajowej zgodnie @z
wymogami normatywnymi



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA HISTORYCZNA (ODC. 5)

UL. GLEBOKA

e Spadek podituzny ulicy jest wiekszy, anizeli dopuszczalny spadek podiuzny
torowiska na szlaku. Na przewazajgcym odcinku spadek podtuzny ulicy
przekracza wartosci dopuszczalne dla skltadu z dwoma wagonami (czyli
dopuszczalne 6%), a nawet zbliza sie do maksymalnej wartosci dopuszczalnej
(8%).

o Wprowadzenie dwukierunkowego ruchu tramwajowego wymusi zmiane
organizacji ruchu samochodéw i wprowadzenie zakazu parkowania.

e Zuwagi nawaskg ulice i bezposrednie sgsiedztwo zabudowy mieszkaniowej oraz
spadek podtuzny (sity hamowania) liczy¢ sie nalezy z uciazliwosciami dla
mieszkancow, pochodzacymi od wibracji i hatasu.



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA HISTORYCZNA (ODC. 6)

RYNEK | UL. SZERSZNIKA

e Wprowadzenie ruchu tramwajéw na ul. Szersznika wymusi zmiane organizacji
ruchu i likwidacje parkowania samochodow.

e Bardzo ciasha zabudowa ulicy to przyczyna, dla ktérej wprowadzenie torowiska
dwutorowego jest niemozliwe z uwagi na stanowczo zbyt duze zagrozenie dla
ruchu pieszego.

e Z uwagi na matg szerokos¢ ulicy i bezposrednie sgsiedztwo zabudowy
mieszkaniowej liczy¢ sie nalezy z ucigzliwosciami dla mieszkancow zwigzanymi z
hatasem i wibracja.



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA HISTORYCZNA (ODC. 6)

GORNY RYNEK

e Obecna geometria skrzyzowan na Goérnym Rynku nie jest mozliwa do
utrzymania w przypadku wprowadzenia ruchu tramwajowego. Niezbedne bedg
zmiany obejmujace przebudowe wysepek i przejscia dla pieszych.



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA HISTORYCZNA (ODC. 7)

SKRZYZOW ANIE UL. DIWORCOWEJ (NADRAZNI) Z UL. GLOWNA (HLAVNI
TRIDA)

oslovenskd 47 4 _

fodn | Banks)”:

) e
- b A

e Ul Gtéwna (Hlavni tfida) na odcinku do ul. Ruchu Oporu (Odboje) jest droga
jednokierunkowa. Rozwazy¢ nalezy mozliwo$¢ prowadzenia dwukierunkowego
ruchu tramwajéw na drodze jednokierunkowej lub zmiane organizacji ruchu.



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA HISTORYCZNA (ODC. 8)

UL. WYZSZA BRAMA

e Spadek podtuzny ul. Wyzsza Brama jest stosunkowo duzy, w konhcowym odcinku
(za skrzyzowaniem z ul. Bielskg) wynosi 5,49%, a wiec przekracza wartosc
dopuszczalng dlatorowiska tramwaju na szlaku.

e Zmiana kierunku przejazdu na wspotczesnie ruchliwym skrzyzowaniu
wymagataby zastosowania specjalnej sygnalizacji $wietlnej powodujacej
kongestie. W poblizu ul. Bielskiej brakuje takze przestrzeni na zaproponowanie
alternatywnego miejsca dla przystanku koncowego.



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA ALTERNATYWNA (ODC. 1)

SKRZYZOW ANIE UL. DIWORCOWEJ (NADRAZNI) | STEFANIKA
(STEFANIKOVA)

e Geometria skrzyzowania pozwala na wyksztaltowanie tuku poziomego z
zastosowaniem minimalnej wartosci promienia R=25m



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA ALTERNATYWNA (ODC. 2)

SKRZYZOW ANIE UL. STEFANIKA (STEFANIKOVA) | RUCHU OPORU
(ODBOJE)

e Problemem jest niemozliwo$¢ wyksztattowania tuku poziomego o R= 25 m na
skrzyzowaniu z ul. Ruchu Oporu (Odboje)

e Minimalny promien tuku poziomego R = 25 m nie zapewnia wykonania skretu
w lewo z ul. Stefanika w ulice Ruchu Oporu (Odboje), niezbedne bedzie wiec
odsuniecie trasy od osi ulicy Stefanikowa albo ksztaltowanie trasy bez tuku —
bezposrednio na wprost ul. Ruchu Oporu (Odboje)

e Prowadzenie trasy tramwaju wymaga zmiany sposobu zagospodarowania ul.
Ruchu Oporu (Odboje) (wprowadzenie tramwaju w strefe pieszg)

e Z uwagi na matg szeroko$¢ ulicy i bezposrednie sagsiedztwo zabudowy
mieszkaniowej liczy¢ sie nalezy z ucigzliwosciami dla mieszkahcow zwigzanymi z
wibracjg i hatasem



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA ALTERNATYWNA (ODC. 3)

SKRZYZOW ANIE UL. RUCHU OPORU (ODBOJE) Z UL. GLOWNA
(HLAVNI TRIDA)

o Wystepuje trudnos¢ w ksztattowaniu minimalnego tuku poziomego R =25 m, co
moze skutkowac¢ wprowadzeniem ruchu tramwajowego na ul. Gtéwnej (Hlavni
tFida) na pasy ruchu dla kierunku przeciwnego



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA ALTERNATYWNA (ODC. 4)

GORNY RYNEK

Minimalny promieh tuku poziomego R = 25 m wprowadza trase tramwaju na
wysepke, na ktorej usytuowana jest figura Chrystusa Krola

Zwiekszanie wartosci promienia tuku wprowadza trase tramwaju (i jego ruch
dwukierunkowy) na jezdnie jednokierunkowg od ul. Garncarskiej do Gérnego
Rynku.

Z uwagi na skomplikowang geometrie uktadu i konieczno$¢ wprowadzenia toru
tramwajowego na pasy ruchu dla kierunku przeciwnego, przewidywa¢ nalezy
koniecznos$¢ sterowaniaruchem przy zastosowaniu sygnalizacji Swietlnej.



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA ALTERNATYWNA (ODC. 5)

UL. GARNCARSKA | BOBRECKA

e Na przewazajgcym odcinku spadek podtuzny ulicy przekracza wartosci
dopuszczalne na szlaku (warto$¢ i = 5%). Na dolnym odcinku ul. Bobreckiej
(ponizej skrzyzowania z ul. Korfantego) zbliza sie¢ do maksymalnej wartosci
dopuszczalnej dla sktadu z jednym wagonem (8%).

e Zuwagi nawaskg ulice i bezposrednie sgsiedztwo zabudowy mieszkaniowej oraz
spadek podtuzny (sity hamowania) liczyé sie nalezy z uciazliwosciami dla
mieszkancow pochodzacymi od wibracji i hatasu.



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
TRASA ALTERNATYWNA (ODC. 6)

UL. BOBRECKA | UL. HAJDUKA

e Usytuowanie przystanku korncowego powinno uwzgledniaé zagospodarowanie
terenu, ale takze bezproblematyczne przesiadki pomiedzy réznymi rodzajami
transportu.

o Koncowy przystanek linii tramwajowej powinien zosta¢ wpisany w budowany
aktualnie Zintegrowany wezet przesiadkowy w Cieszynie (planowany termin
oddania: kwiecien 2018).



ASPEKTY TECHNICZNE — HALAS

» Dla pomieszczen mieszkalnych dopuszczalny poziom dzwieku wynosi 40 dB w porze dziennej (06:00 —
22:00) oraz 30 dB w porze nocnej (22:00 — 06:00). Dla miejsc na zewnatrz budynkéw odpowiednio 65
dB dla dniai 55 dB dla nocy

» Hatas tramwajowy jest szczegodlnie dokuczliwy dla os6b mieszkajgcych w budynkach potozonych
blisko linii tramwajowych.

+ Gléwne zrodta hatasu tramwajowego to ,,piszczenie na zakretach”, stukot na podktadach drewnianych
i betonowych oraz w jezdni, a takze dzwieki napedoéw podczas rozruchu i hamowania.

* Pomiary hatasu przeprowadzone w réznych polskich miastach wskazuja, ze tramwaje poruszajace si¢
z predkoscia 30 km/h, zaréwno dla pory dnia, jak i pory nocy, nie emitujg hatasu przekraczajgcego
dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku dla budynkéw zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanych
linii.

» Dostepne badania przeprowadzono na odcinkach linii tramwajowych potozonych w wigkszej
odlegtosci od zabudowan niz w ciasnej zabudowie srédmiejskiej typowej dla Cieszyna i Czeskiego
Cieszyna, ponadto dotyczyly one wspétczesnie eksploatowanego taboru z bardziej zaawansowanymi
ukladami napedowymi i o bardziej skomplikowanej budowie wézkéw jezdnych, co skutkuje nizszym

poziomem emisji hatasu.



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
PODSUMOWANIE

» Alternatywny przebieg trasy na odcinku przebiegajgcym przez Czeski Cieszyn jest
nierealny z powodu braku mozliwosci zaplanowania zgodnego z przepisami tuku z ul.
Stefanika (Stefanikova) w ul. Ruchu Oporu (Odboje).

* Nie sg zalecane realizacje obu wariantéw na odcinku na wschéd od Rynku w Cieszynie, z
uwagi na:

» waski przekrdj ul. Szersznika i bliskie potozenie zabudowy, skutkujgce znaczacymi
ucigzliwosciami dla mieszkancoéw;

* koniecznos¢ diametralnej zmiany organizaciji ruchu i przebudowy ukitadu drogowego
na Gérnym Rynku skutkujgce utrudnieniami w ruchu kotowym;

« uwarunkowania terenowe (znaczny spadek), utrudnienia w ruchu i brak mozliwosci
utworzenia bezpiecznego i wygodnego dla pasazeréw przystanku koncowego na ul.
Wyzsza Brama (wariant historyczny);

 utrudnienia w ruchu kotowym i uwarunkowania terenowe (znaczny spadek) wzdtuz

ul. Garncarskiej i Bobreckiej (wariant alternatywny).



ASPEKTY TECHNICZNE — IDENTYFIKACJA PRZESZKOD
PODSUMOWANIE

znaczacy spadek podiuzny ulicy Glebokiej przekraczajgcy wartos¢ dopuszczong w
przepisach,

z uwagi na waski przekrgj ulicy Gtebokiej, bezposrednie sgsiedztwo zabudowy
mieszkaniowej oraz spadek podtuzny (sity hamowania) znaczacy stopien ucigzliwosci dla
mieszkancéw, pochodzacych od wibracji i hatasu;

odwrotne uksztattowanie pionowe tarczy skrzyzowania ul. Glebokiej i Zamkowej anizeli
wymagane pochylenie poprzeczne torowiska na tuku (przechytka), powaznie utrudniajace,
a nawet uniemozliwiajagce prowadzenie trasy tramwajowej zgodnie z wymogami
normatywnymi;

ze wzgledu na lokalizacje trasy w strefie ochrony konserwatorskiej konieczne na etapie
planowania i realizacji inwestycji bedzie zaopiniowanie przez konserwatora zabytkéw, w
szczegolnosci budowy infrastruktury (napowietrznej sieci trakcyjnej) zasilajacej tramwaj

oraz lokalizacji dodatkowych elementéw w przestrzeni miejskiej.



ASPEKTY PRAWNE - STRONA CZESKA

* Planowany przebieg trasy nie koliduje z drogami krajowymi tgczacymi sie w rejonie dworca gtéwnego
w miejscowosci Czeski Cieszyn o numerach 11 i 67.

» Po stronie czeskiego partnera inwestycja nie powinna generowac potencjalnych wymagan o
charakterze formalnoprawnym, ograniczajacym swobode dziatalnosci samorzadu miasta Czeski
Cieszyn.

+ Wszystkie dziatki, przez ktére przebiega zaplanowana linia tramwajowa, znajduja sie w obszarze, w
ktorym administracje nad nieruchomosciami sprawuje Sprava silnic Moravskoslezského kraje,
prispévkova organizace, czyli administracja drogowa regionu morawsko-slgskiego.

+ Regionalizacja osrodka wtadzy w zakresie administracji drogowej poprzez Biuro ewidencyjne dla
regionu morawsko-slaskiego (czes. Katastralni urad pro Moravskoslezsky kraj) powoduje, ze
decyzyjnos¢ w zakresie mozliwosci lokalizacyjnych trasy w wariancie historycznym oraz
alternatywnym spoczywa na tym samym organie wiadzy.

+ W zakresie samorzadu Czeski Cieszyn powinny zosta¢ podjete odpowiednie kroki prawne i umowy
regulujace dostep do drog i obiektow mostowych.

* W ramach wspoétpracy po stronie czeskiej przedsiewziecia istotne jest zawarcie porozumienia z
zarzadca drég - Zarzad Utrzymania Drég Karvina. Wiasnos¢ infrastruktury jest niezbedna do ustalenia
przede wszystkim budzetu projektu obu stron uczestniczacych w przedsiewzieciu, ale takze

skalkulowanie kosztéw utrzymania infrastruktury obu partnerow.



ASPEKTY PRAWNE - STRONA POLSKA

* W przypadku lokalizowania infrastruktury tramwajowej w pasach drogowych drég publicznych, jej
wilascicielem bedzie wiasciwy zarzadca drogi publiczne;j.

» Cieszyn nie jest miastem na prawach powiatu, w zwigzku z czym drogami znajdujacymi sie w
granicach miasta zarzadzajg cztery niezalezne podmioty.

* Ul. Zamkowa, Gorny Rynek, Wyzsza Brama, Garncarska, Bobrecka i Hajduka zarzadza powiat.

* Ul. Gleboka, Rynek, Szersznika zarzadza miasto Cieszyn.

+ Zgodnie z umowa zawartg pomiedzy Rzeczpospolita Polska a Republikg Czeska w sprawie utrzymania
drogowych granicznych obiektéw mostowych utrzymanie mostu Przyjazn jest obowigzkiem strony
czeskiej,

* W przypadku, gdy formalnym inwestorem bedzie samorzad miasta Cieszyn (gmina), rekomenduje sie
zawarcie odpowiednich porozumien z zarzgdcami drég (uméw o charakterze publiczno-prawnym), w
ramach ktérych:

« grunty w pasach drogowych zostang udostepnione inwestorowi (miasto Cieszyn) na cele
zwiazane z realizacjg trasy tramwajowej;
* miasto Cieszyn stanie sie¢ pomiotem zarzadzajacym torowiskiem.
» Porozumienia powinny zawiera¢ zasady rozliczen finansowych i zakres podziatu odpowiedzialnosci

miedzy zarzadce drogi a pomiot zarzadzajacy torowiskiem.



ASPEKTY PRAWNE - MODEL ORGANIZACYJNO-PRAWNY

« Zalecane jest zawarcie miedzy witadzami lokalnymi miasta Czeski Cieszyn i miasta Cieszyn
umowy o wspolpracy transgranicznej w celu wspodlnej realizacji inwestycji polegajacej na
budowie trasy tramwajowej na terenie obydwu jednostek samorzadu terytorialnego.

« W ramach umowy nie dochodzitoby do przekazania wykonywania zadan publicznych, lecz do
okreslenia zasad wspoétpracy, ktérych immanentnym elementem bytoby powotanie wspodlnej
spotki z ograniczong odpowiedzialnoscia (spo6tki celowej).

« Zawigzana spotka celowa miataby za zadanie petnié funkcje:

* inwestora zastepczego;
« operatora publicznego transportu zbiorowego;
+ podmiotu zarzgdzajgcego torowiskiem tramwajowym, tj. wykonujagcego zadania w tym

zakresie na zlecenie wtadz lokalnych.



ASPEKTY PRAWNE - MODEL ORGANIZACYJNO-PRAWNY

* Na potrzeby proponowanego modelu zaktada sie, ze:

« wybudowana infrastruktura stanowi wtasnosé¢ wtadz lokalnych po stronie polskiej i
czeskiej odpowiednio na terenie kazdego z panstw;

» wiladze lokalne miast Czeski Cieszyn i Cieszyn zawieraja ze sp6tka tréjstronng umowe o
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (podmiot wewnetrzny,
tryb bezposredni),

« w ramach umowy okreslone sg zasady petnienia funkcji inwestora zastepczego oraz
zasady rozliczen finansowych zwigzanych z przewozami i utrzymaniem infrastruktury.

« Zalecany jest wariant, w ktorym spoétka w ramach petnienia funkcji inwestora zastepczego w
petni odpowiada za pozyskanie srodkéw finansowych na realizacje przedsiewziecia (projekt,
budowa, zakup taboru), zas w stawce za swiadczenie ustug przewozowych sptacane sg koszty
przygotowywania i realizacji inwestycji oraz koszty zwigzane z utrzymaniem infrastruktury we
wilasciwym stanie technicznym;

+ Kwestie zwigzane z ustaleniem opftat za przewéz (i pozostatych optat) oraz systemem taryfowo-
biletowym pozostaja w kompetencji organizatora przewozow, analogicznie do linii komunikacji

miejskiej organizowanych przez wiadze Czeskiego Cieszyna i Cieszyna.



OFERTA UZUPELNIAJACA

Tradycyjne atrakcje:

Kawiarenka w klimacie starych tramwajéw zlokalizowana w wagonie lub w
przystosowanym pomieszczeniu

Stoisko informacji turystycznej

Ekspozycja dot. historii miasta i regionu

Ekspozycja dot. dawnej komunikacji tramwajowe]

Sklep z pamiagtkami i wyrobami regionalnymi

Nowoczesne technologie

Aplikacja do zakupu i rezerwacji biletéow (ograniczenie kosztéw)

Mozliwosci dodatkowe: rozszerzona rzeczywistos¢, gra miejska, sciezka

historyczno-krajoznawcza



A CO, JEZELI NIE?
ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

75-79% respondentéw nigdy nie styszata o tramwajach w Cieszynie/Czeskim

Cieszynie

82-88% respondentéw uwaza, ze ten watek zastuguje na upamietnienie

W jaki spos6b?

* Realistyczne odtworzenie czesci torowiska

 Wyeksponowanie wzdtuz historycznego przebiegu linii tramwajowej na
otwartej przestrzeni pamiatek lub ich replik — wagonéw tramwajowych,
przystankow, stupow, tablic pamigtkowych

* muzeum gromadzgce pamiatki po dawnych tramwajach

- stworzenie aplikacji na smartfony umozliwiajgcej spacer wzdtuz
historycznego przebiegu trasy tramwajowej w oparciu o tzw. rzeczywistos¢

rozszerzonaqg



A CO, JEZELI NIE? ROZWIAZANIA
ALTERNATYWNE

« symboliczne uwidocznienie przebiegu trasy tramwajowej na terenie obu

miast (znaki swietlne, symbole, piktogramy, inne)

Badanie wykazato ciekawg rozbieznos¢ — po stronie polskiej wiekszg
popularnoscia cieszg sie rozwigzania podkreslajace autentyzm, bedace
mozliwie wierng kopia czy nawiagzaniem do dawnej rzeczywistosci, podczas gdy
respondenci czescy sg nieco bardziej otwarci na niekonwencjonalne

rozwigzania przestrzenne



A CO, JEZELI NIE? ROZWIAZANIA
ALTERNATYWNE

Ekspozycja wagondéw tramwajowych lub ich replik (po jednym w kazdym z

miast)

6 rozpatrywanych lokalizacji:

Rynek

ul. Gteboka/Stary Targ lub ul. Gleboka pomiedzy ul. Zamkowa a Mennicza
ul. Zamkowa/most Przyjazni/aleja Piastowska

Namésti CSA

Hlavni tfida — prostopadle do ul. Odboje

ul. Nadrazni przy Hotelu Piast



A CO, JEZELI NIE? ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Najlepsza lokalizacja - Cieszyn:

UL. ZAMKOWA/MOST
PRZYJAZNI/ALEJA PIASTOWSKA

POLOZENIE NA TRASIE
HISTORYCZNEJ;

NATURALNA KONCENTRACJA
RUCHU PIESZEGO |
TURYSTYCZNEGO POMIEDZY

CIESZYNEM A CZESKIM CIESZYNEM;

DOBRA EKSPOZYCJA OBIEKTU;

SZEROKIE MOZLIWOSCI DLA
POWSTANIA INFRASTRUKTURY
TOWARZYSZACEJ/DODATKOWEJ;

NIEWYKORZYSTANA PRZESTRZEN,
KTORA | TAK WYMAGA PILNEJ
INTERWENCJI;

OBECNOSC POMIESZCZEN
PODZIEMNYCH PRZY PRZYCZOLKU
MOSTU, KTORE MOGLYBY BYC
WYKORZYSTANE

MOZLIWOSC CIEKAWEGO
POWIAZANIA OBIEKTU Z
PLANOWANA EKSPOZYCJA
PLENEROWA | MOZLIWOSC
STWORZENIA SPOJNEJ SCIEZKI
NARRACYJNEJ

NIEJASNY STATUS BUDYNKU
DAWNEGO PRZEJSCIA
GRANICZNEGO;

KONCEPCJA URZADZENIA TEGO
TERENU MUSI UWZGLEDNIAC NOWY
OBIEKT;

POTENCJALNE PROBLEMY Z
POMIESZCZENIAMI PODZIEMNYMI;

KONTROWERSJE, KTORE
WZBUDZAJA PLANY DOT. BUDYNKU
STRAZY GRANICZNEJ



~ ACO, JEZELI NIE? ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Najlepsza lokalizacja — Czeski Cieszyn:

ANALIZA MOZLIWOSCI PRZYWROCENIA TRAMWAJU JAKO ATRAKCJI
TURYSTYCZNEJ CIESZYNA | CZESKIEGO CIESZYNA



A CO, JEZELI NIE? ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Upamietnienie przebiegi trasy:

Odtworzenie czesci torowisk

Symboliczne uwidocznienie torowisk — oswietlenie LED (problem z
oznakowaniami poziomymi) -> wymagane przeksztatcenie ul. Glebokiej w
deptak pieszy

rozwigzania akceptowalne dla drég publicznych (przyktad Tarnowa) — wzory
w posadzce brukowej

upamietnienie przystankéw dawnej linii tramwajowej (pretekst do powstania
sciezki historycznej)

Specjalna aplikacja: gra miejskal/interaktywna sciezka

historycznalrozszerzona rzeczywistos¢



A CO, JEZELI NIE? ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Produkt turystyczny ,,Tramwaj Cieszynski — interaktywny transgraniczny szlak

historii Cieszyna i Czeskiego Cieszyna oraz Slaska Cieszynskiego”

spdjna i atrakcyjna narracja historyczna,

wydtuzenia czasu pobytu turystow przebywajacych w obu miastach
wyrazne podniesienie ogélnego poziomu atrakcyjnosci turystycznej
wykorzystanie rozwigzan tradycyjnych i nowoczesnych technologii
atrakcyjnosé dla oséb w r6znym wieku (aplikacja, gra miejska, interaktywna
sciezka historyczna, tradycyjna kawiarenka, informacja turystyczna,

ekspozycja muzealna)



MOZLIWE ROZWIAZANIA:

1. Upamietnienie tramwaju

zbudowanie dwéch wiernych replik cieszyinskich Ringhofferéw
przystosowanych do urzadzenia stylowej kawiarni lub punktu informaciji
turystycznej, a nastepnie ustawienie ich w Cieszynie przy ul. Zamkowej

| w Czeskim Cieszynie w poblizu dworca kolejowego (Hotel Piast);
umieszczenie w jezdni Rynku, ul. Glebokiej, ul. Zamkowej (Cieszyn)

szyn tramwajowych lub nasladujgcych torowisko swiatet LED;
oznaczenie dawnych przystankéw wraz z zamieszczeniem informacji

0 okolicznych zabytkach i waznych dla miast postaciach;

stworzenie aplikacji na urzagdzenia mobilne umozliwiajgcej spacer wzdiuz
przebiegu dawnej linii z elementami wykorzystania tzw. rzeczywistosci

rozszerzonej



MOZLIWE ROZWIAZANIA:

2. Klasyczny tramwaj

Linia wylacznie jednotorowa, bez mijanek (mate utrudnienia w ruchu wobec
niskiej czestotliwosci)

Tylko jeden wagon — wystarczajacy dla celéw turystycznych,

Brak zajezdni — lekki wagon serwisowany na miejscu lub transportowany na
lawecie,

Trakcja elektryczna

Trasa — Rynek w Cieszynie -> dworzec w Czeskim Cieszynie,

Sprzedaz biletow wytacznie za pomoca aplikacji lub jako dziatalnosé
uzupetniajgca juz istniejgcych podmiotéw (informacja turystyczna)

Bogata oferta uzupetniajaca



MOZLIWE ROZWIAZANIA:

3. Tramwaj alternatywny (ekonomiczny)

Linia wylacznie jednotorowa, bez mijanek (mate utrudnienia w ruchu wobec
niskiej czestotliwosci)

Tylko jeden wagon — wystarczajacy dla celéw turystycznych,

Brak zajezdni — lekki wagon serwisowany na miejscu lub transportowany na
lawecie,

Rezygnacja z trakcji elektrycznej — naped akumulatorowy,

Trasa — Rynek w Cieszynie -> dworzec w Czeskim Cieszynie,

Sprzedaz biletow wytacznie za pomoca aplikacji lub jako dziatalnosé
uzupetniajgca juz istniejgcych podmiotéw (informacja turystyczna)

Bogata oferta uzupetniajgca



OCENA WARIANTOW:

Warianty 2 i 3 polegajace na budowie linii tramwajowej (konwencjonalnej lub
alternatywnej, bez sieci trakcyjnej) sa wykonalne, niemniej jednak sg kosztowne i
powodujg duze ryzyka:

« duzy spadek podtuzny ul. Gtebokiej przekraczajacy wartos¢ dopuszczong w
przepisach;

« odwrotne uksztaltowanie pionowe tarczy skrzyzowania ul. Giebokiej i
Zamkowej anizeli wymagane pochylenie poprzeczne torowiska na tuku
(przechyika);

* ucigzliwosci dla mieszkancéw budynkéw potozonych wzdtuz ul. Giebokiej
(hatas, wibracje);

- Mozliwe negatywne zaopiniowanie dopuszczenia budowy stupow i sieci
trakcyjnej;

«  Wysoki koszt (ok. 20 mln z}).



REKOMENDACJA:

Wdrozenie wariantu 1 wraz z zaproponowanym kompleksowym transgranicznym
produktem turystycznym:

zbudowanie dwoch wiernych replik cieszynskich Ringhofferow
przystosowanych do urzadzenia stylowej kawiarni lub punktu informac;ji
turystycznej, a nastepnie ustawienie ich w Cieszynie przy ul. Zamkowej i w
Czeskim Cieszynie w poblizu dworca kolejowego (Hotel Piast);
zagospodarowanie terenu przy ul. Zamkowej (przy budynku dawnego przejscia
granicznego) w zgodzie z planami miasta Cieszyna dot. tego miejsca,
umozliwiajgce nalezyta ekspozycje wagonu tramwajowego;

zmiane planow rewitalizacji ulicy Nadrazni w Czeskim Cieszynie
umozliwiajgcych ustawienie repliki wagonu przy Hotelu Piast;

udostepnienie, przebudowe i aranzacje pomieszczen zlokalizowanych w
przyczotku mostu Przyjazni jako zaplecza gastronomicznego i dodatkowej sali
konsumpcyjnej dla kawiarni zlokalizowanej w wagonie, w celu poprawienia
rentownosci przedsiewziecia lub z przeznaczeniem na niewielka ekspozycje
historyczng dot. obu miast i Slagska Cieszynskiego, bedaca uzupemieniem
szlaku turystycznego i nie pomijajgcg watku tramwajowego;

umieszczenie w jezdni Rynku, ul. Glebokiej, ul. Zamkowej (Cieszyn) szyn
tramwajowych lub nasladujgcych torowisko swiatet LED lub kostki brukowej w
odpowiednim wzorze;



REKOMENDACJA (C. D.):

Wdrozenie wariantu 1 wraz z zaproponowanym kompleksowym transgranicznym

produktem turystycznym (c. d.):
przebudowe ulicy Glebokiej na deptak pieszy, co umozliwi lepsze
wyeksponowanie przebiegu dawnej linii tramwajowej, co jest niemozliwe na
zwyktych drogach publicznych;

« umieszczenie stupkow przystankowych we wilasciwych miejscach wraz z
zamieszczeniem kompleksowych informacji o okolicznych zabytkach i
waznych dla miast postaciach oraz z odniesieniem do interaktywnej aplikacji;

« stworzenie aplikacji na urzadzenia mobilne umozliwiajgcej spacer wzdtuz
przebiegu dawnej linii z elementami wykorzystania tzw. rzeczywistosci
rozszerzonej, tj. nakladania na widoczny w obiektywie kamery smartfonu
rzeczywisty obraz elementow odtworzonych na podstawie starych zdjec i
pocztdéwek, wyposazonej w bogatg informacje historyczng, turystyczng i
krajoznawczg;

« stworzenie strony internetowej dedykowanej projektowi, zawierajacej tresci
komplementarne z aplikacja, mape szlaku, informacje praktyczne oraz
historyczne;

- stworzenie gry miejskiej na bazie aplikacji, sieci dawnych przystankow i
historycznego przebiegu linii, umozliwienie dzielenia si¢ wynikami rywalizacji
na stronie internetowej projektu i w mediach spotecznosSciowych;



REKOMENDACJA (C. D.):

Wdrozenie wariantu 1 wraz z zaproponowanym kompleksowym transgranicznym

produktem turystycznym (c. d.):

« prowadzenie monitoringu wzbudzanego zainteresowania co pozwoli
oszacowac rzeczywiste oddzialywanie powstatego w ten sposob produktu
turystycznego i podjecie decyzji o jego dalszym rozwoju (budowa linii
tramwajowej) lub ewentualnej rezygnacji z projektuy;

- umieszczenie w dokumentach strategicznych Cieszyna i Czeskiego Cieszyna
uruchomienia potgczen transgranicznych skierowanych zaréwno do
mieszkancow, jak i turystow.






